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Doatdvate do rukou Technickou pfirufku pro vogidls Teira, Lypu
757, kterd vém mé slouZit e byt ndpomocnd pPi opravé s sefizovdni nej-
dlile®ité jEich souldsti veozu.

Majiteld téchto vozidel je v na#{ republice pomdrné jeEtd dost =
$ads z nich by se nersds rozloufils & vozem, ktery jim slouZil dlouhs
1éta ¥ vlsstnimu ufitku. Mnoho téchto vozidel mEnf teké své mejitele =
s pfeddnim vozidla se jiZ dost dobie nedd pfedat zkulenost a technicka
dekumentsce, kterd vliaatn® neni ani Biroké vele jnoati dostupna.

v minulosti byly vyddny Technické pfirufky pro vozidla typu T37
s v dob¥, kdy byly dostupné né.radnf dily byl i je jich obsah dostaluji-
of. V soukesné dobd viak nenf dostatek jak téchto piirulek, tak i nd-
hrednich 4118 e mejiteld tichto vozd jesou nuceni piistoupit k vEtSim
opravém, renovacim nebo i vyrobd. K takovému rozasshu provédinyeh ddr-
Zeb nebude postadovset plvedni Technickd pff{rufks & proto jesme v TVCC
postrava pFistoupili k vydéni nové, se snshou ji doplnit o nédvedy na de-
montdd s montdE souldsti, jejich opravu a doplnénou o ne jdfleZité jii
technickou dokumentaci, jI{Z umoZni vyrobu nebo opreavu téchto 4{14.

Rechceme ji vEsk nezvet dflenskou pPirufkou, nebol v celém svém
rozsshu tomuto neodpovid4. Webyli bychom ani schopni ji v tskovém roz-
sshu zpracovat & to jak z dlvodd velké Zesové nérofnosti, tek i pro ne-
dostatek technickyeh podkladi.

snabou sutord bylo ns pfiklad velmi podrobn# rozddlit i identifi-
kovat rozdily mezi jednotlivymi typy téchte vozd, pokud moZno podbigytit
tyto rozdfly ji# od vyrobnich &isel s pod. To visk neni moZnd za sou-
tasnych podminek z mnoha divedd zpracovat.

¥ této prédci nédm vyZel vstrfic 1 n.p. Tatras, juunu?ité'hlnvni kon-
struktér s. Ing. Gelis a v prektickém provadéni konatrukiér osobnich voz
a8, Segeie Jereomir.

Bylo zjiZténe, Ze vjrobas tEchte vozd =e provédéls na zdkled® uce-
lenjch objednédvek, ktere samy o© aobd mEly ur#ité specifické poladavky a
jejich konkrétni zjisténi je budto velmi obtiiné, nebo nenf{ mo¥né wvibec.

yvéEili jeme vEechny tyto okolnosti a skutefnost, %e Pada vozidel
v dnednim provosu neni ji% "Zistéhe" provedeni & piifli x zévéru, ie
pracnd ziskeny pedkled by nemél vmérnou prektickou potfebu & vy ddvdme
prirutku v takovém rozsehu, v jakém, Jjak predpokldddme, splni svd]
potiebny ufel.

Wa zpracovéni se podflels Fads sutord, zkudenyeh praktikfd, kon-
atruktért s technologd, ktef{ pod vedenfm hlavniho zprecovatele a,

Ing. Vojtss{ka Otakars, vém pfedklédsji Technickeu pFirufku, jef

nkutiﬁn?m fendin téte znalky Jjistd dobie poalouff, I08. Prochdzks Prantidek
TVCC ° patrava
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Podvozek Jje proveden podle csvédlerd konstrukce Tatra, u kterd
motor, pfevedovd skiin, spcjovaci rours s skF{l zedni népravy tvefi
nesngu Eést vozu, ne kteréd je dvéms pFifnymi nosnfky upewnina karose-
rie. Vpfedu i vzadu jsou vykyvné polonéprevy. Vedouct my¥lenkou pii
konstrukci bylo vytveolit opdt viz, ktery by pfi jizdé& i po Epetnyeh
silnicfch dlouho vydrZel a vyZedovsl co ne jmén# obaluhy a provoznich
nékladd.

Motor je Etyftektnf, vzduchem chlezeny, Vélce jsou oflity po
dvou v bloku z niklové Sedé litiny a leZi wodorovnd proti sobf, ple-
sezeny o Eifku ojni¥niho leofisks. Chledici Zebra Jeou velmi dloulis
8 u kolene silnd. Stény vdled jsou pro lepdi vedeni s rozddlen{ tep-
la téZ velmi silné, coZ zdrovell chrdni proti stehovéni pFi nestsi-
ném ohfivéni a ochlszovédn{. PotPebny vzduch pro chlazeni dodédvé vyso-
kotlsky ventilétor, uloZeny vpiedu ns klikovém hiideli & obklopery
litou skfini se dvéms vyfukovymi etvory. Na tyto otvory se plfipojujf
lisovené plechové kryty, které rozd#luif chledfci vzduch tak, Ze ssi
1/3 je vedena kolem hlav a 2/3 kolem tfec{ plochy pistu. Spedni Z4st
véled neni chlazens, aby se dosdhlo co mofnd stejnom¥rngho nabyvan(
priméru vélce vlivem tepelnd rozteinosti. Ventilovy roszvod je systé-
mu OHV. Vyfukovéd ventily jecu po strandch, sac{ ventily jsou ve stie=-
du bloku vdled. Seeci & vyfukové ksndly Jsou vyvedeny oddélend. Ven-
tily Jeou ovlédény vaikovym hifdelem, ulofenym zcels v oleji v ¥liko-
vé skfini, prostFednictvim zdvihacich pék, roszdodovych tyfek » hor-
nich ventilovych vahedel. Vedkovy h#fdel je vpfedu ulofen v komoie
ole jové pumpy, ve které jsou zdroven lofiska pro Sroubové kolo po-
henu rozdélovade.

Vafkovy hi{del je pohénfn letmo uspofddsnymi groubovymi kely,

& nichf v&t8{ je zhotoveno z beshlu¥ného materidlu. Po vytsfen{ hivi-
dele pohonu rozdflovede s vyjmut{ rozvodovych tyfek miiZe byti vyta-
Zens olejovd pumpa i s vefkovym hiffdelem, rozvodovymi pékemi s je-
Jjich at&Ze jkou.

Hliknvé hit{del je dvakrédt zalomenas. Zalomenf jsou proti sobdé
o 180°. Ne ksidém zalomend pracuji dvé ojnice. Srouby upevnind proti-
zévaii ne obou vné jEfch remenech obstardveji potiebné vyvéieni hmot.

Klikovy hi*{del je u typu 57 uloZen wpiedu v kluzném loZisku
a vzedu v kulifkovém lofisku. U typu STA je ulolen vpiedu i veady
v kluzném loZiaku. )

Prednim kluznym loZiskem se pFfivddf do klikevéhe hifdele tl:o-
kovy olej pro ojniénf lo¥iska., Tlak pleje je omezen redukinim ven-
tilem.




Klikovy hifdel je zhotoven z pfisadové oceli, lofiskovd plochy
Jeou povrchove keleny =2 broufeny .

<ubové pumpa saje clej pies olejové sito na ne jniZZim misté moto-
rové skiiné, Pro 2i2téni se cg site snedno vyBroubovat, Cavdtlovaci
dynamo je pohénéno klfnovym Femenem od pfedntho konce klikového hi{-
dele. Dynamo je upevnéne na ventilétorové ski#rni vikyvné kolem Zepu,
tekie je moZno uvolnény kKlinovy femen snesdno nepnout. RozdElovad ase
Po naffzeni na sprévny okemfik zdZehy pojistf svéraci objfmkou. Pro
sefizeni je na setrvednfky vyraiena stuprice, kters Je z venku vidi-
telng okénkem v horni &4sti klikove SkFIn€. Saci potrubl je k wili
ste jonowé rnému rozdélens spisi V¥ivolens tak, Ze p¥fvedy ke viem 4 vAl-
edm jeou atejné dlouhé, S motoren Je konstrukind spojene pledn{ né-
Prave, Je vytvofers dvime pifingmi listevymi pery. Hernf peroc je ulo-
%eno va ekfifice, spednd e gecliyceno pletnikou. Ob¥ pers Jjsou pfi-
taZen: frouty % motorevd ak¥ini.

' Spojka je sucad jefnolsmolovd. Jeke oplirnd loZisko p*i vypnuti
spoiky , slouly arefitovy kroulek, ¥tery neni tieba mazat, Spo jka se
selizuje & venky pifetupmym “roubem na spodni stran® plevedové ski{-
ne.

Rychlostni detrojf md 4 ryehlosti wped a 1 vzad, Pred ohovy
hfidel je ulolen ve vlo3kdeh g Sronzi. [neci hi{del mezi motorenm s
rychlostni skifin{ je uloZen v setrvediniku, kde Je kof s vdledky.

Zasouveci tyfe Jsou ovlddény kulovs uleZenou zesouveci pdkou a
Jeou v konecevich polohdch zajiftény kuliZkemi, zetiZenymi zpruhemi. .
Aby =e nemohly posuncuti dvd tyZe nejednou,zaschuje do viech t3{
&l uzavirsci koule, kterd pfi posunut{ jednd tyée zabrdnf posunuti
obou druhbych. ZpEtny chod je pejigtén kolikem v zasouvact pdece, kte-
ry develi zasunut{ zpétného chedy teprve tendy, kdyZ je zesouvecs
pdke povytaZens nahoru a s nf i pojistny kolfk nad nérezovou 1iZtu.

SpoJovacl hitfdel mezi rychlostnf skfin{ a zadni ndpravou je pro
zamezeni kmitdni podepfen kuliZkovim loZiskem uprostfed nosné COUry.
Zadni ndprava je dflens, vikyvnd., Skiifi i viko je z ccelovéd litiny.
PEiZné zadni pero je na skfini upevnZno 4 £roulyy. Pohon zadni ndpre-
V¥ obetsrdvaji bezhluZng kuZelovd kola ae spirdlnfm czubenim,
Diferencidl je elni.

Afzent je hiebenové a Je @plné bez ndrast, diky pedni nédpravé,
provedend Jjekc parslelogram. Ozubend ty& je uloZens nshofe na kli-
wové skiini s tekto dobie chrénfne pfed ndrezy, znefiftinim gtd,

Keroserie je u typu 57 hrenatého tvaru s rezervou umfsténou _
verku ne zavezsdlovém prostoru. Piistup do zevezadlového prostoru je
zevniti. U typu 574 je JiZ korcserie modern® j#iho zsoblendho tvaru.
Rezervz je umfsténs venku, PFistup do zavezsdlového prostoru Je zev-



‘nitd vozu, po odklopeni opfredle zednich sedadel. U typu 578 je karo-
serie podobnd typu 574, md vEek vEt¥{ vn2j¥{ rozméry. Rezervnf kolo
Je ulofeno v zavezadlovém prostoru, do ktersho je pFistup odklop-rnym
vikem v zedn{ &dsti vozu, Keroserie wvZech typd msji dfevEnou vypli.
Vyrobni &1isle motoru je vyrafeno ns horni stén® motcrové skiins.

Virobni &{slo keroserie je vyrsfeno na Etitku, ktery je pPipevnin na

pfedni stdnu keroserie vedle nddr¥s ns benzin.
Vyrobni Z{slo celého vozu je vyraZeno na horni plofe ventildtorové

skiiné. Pod timto #islem je viiz evidovén v n.p. Tatra, Pbdle tohoto
€isla lze v evidenci 2 jistit se kterym vyrobnim &islem motoru a ka-
rogerie byl vz vyexpedovdn., Zda jde tedy o origindl.

LoZiiska
motor - starii typy a rekonstrukce 1x 6213
nebo 1x NKU213
= nové jEL typy mejf ulefeni kluznd

pievodovks = atarfi-hneci h¥fidel /spojkovy/ 1x 6207
plevodovy niidel ix 6207
novE jE{-hnac{ h¥{del 1x 6207
pievodovy hifidel 1x 6206
prevodovy hiidel 1x 6209

nosnd rours = podepfen{ kardanu 1x 6208 .
diferencidl - hnaci h#{del u velkého pestorku lx NU208
nebo lx 6208

hnaci hi*f{del u melého pestorku 1x 3306-
peloosy - atersi- u diferencidlu 2x 6208
i kols 2x 6209
nové j¥{- u diferencidlu 2x 30208
u kola 2x 30209
piedni kols - r 2x 6304
2X 6306

kladks brzdevyeh lean - na svislych Eepech 2x 6202



TEC.NICKA DATA I¥p
[ Rok vyroby 1931-;3 1_9%3%38 1938-49
Podet vdled 4 4 4
Vrtani TC ma 70 mm T3 mm
zdvih 75 mm 75 mm 75 mm
Obssh 1155 cmd 1155 em? 1256 e’
Kompresni pomér 1:4,95 1:4,95 1:5
Mex.vykon pFi 3000 ot/min 18 k 20 k 25 k
Max.otdsky 3500/min 3500/min 3500/min
Fox.rychlost B0 km/h 90 ku/h 90 km/h
‘| Rozvod ventild OHV OHV iV
Sacl verntil otevirs g% po 18 8-10% po 50| 8&-10° po HO
Vile ventilu sseciho 0,15 mm 0,15 mm 0,15 om
vyfukového 0,2 mm 0,2 mm 0,2 mm
?hel vantilového sedls 30° 30° 30°
Primér ventilu ssciho 29 mm 26 mm 33 mm
vyfukového 29 mm 29 mm 29 mm
Lepelovani 6V Bosch 6¥ Bosch Y Scintila
Scintilas Scintile
Poiedi zespalovéni vélecd 1,2,3:4 1,2,3,4 1,2,3,4
Pfedstih 6° prea 18 6° pred 1l 6° pPed HO
Karburdtor Zenit 30T Zenit 30T Solex 30DAVR
Amal 25VD Amal 26VD
Spojka suché Jednolemel. | jednolsmel. Jjednolemel,
Pravodovks mechanickd datupné+? 4atupné+z 4stupné+Z
Rozchod : 1200  mm 1200 mm 1200 mm
Rozvor 2550 mm 2550 mm 2550 mm
Sbihavost pfednich kol 3=4 mm -4 mm =4 mm
Rozmér disku 16" 16" 16"
Rozmér pneumstik 5,25 x16 5,25 x16 5,25 x16
Spotfebs palive ns 100 m g=-g 1 B-9,5 1 10 1
Obash nédrie 25 1 35 1 35 1
Spotfeba oleje na 100 km o,1L 1 031 1 0,15 1
Tlek oleje 3,5 kp/em® | 3,5 kp/em® | 3,5 kp/cw?
Cbzah ocle je v motoru 3,5 1 3,5 1 3,5 1
v pievodovee 1,25 1 1,25 1 1,25 1
v rozvodovee 1,5 1 1,5 1 1,5 1
Véha vozu T80 kp BT0 kp 930 kp
Mex. ddlka 3400 mm 3500 mm 4000 =mm
Bifka 1450 mm 1500 mm 1550 mm
vyEka 1500 mm 1500 mm 1520 mm
SvEtld vyiks vozidls 210 mm . 210 mm 5 210 omm 5
Tlek v pne h pfad.
e e |t | Bl | 1
Klirevy Pemen 14 14 14

]




Qeazeni ksrburdatord - cenit 307 Amsl 25YT Solex J0AVER

difuzér 18,5 18 22
hlavni trysks 140 50 115
kompensdtor - 110 : -
volnob&h 80 50 50
aytis - 85 120

U vozu 57 & 57A 1lze zabudovet kerburdtor Jikev typ 26PCY, u vozu
57B 8 57K Jikov typ 3CPCV.

Oaazeni : 26 POV 30 POV
—_—

difugzér 19 20
hlavni trysks 110 115
veduinik 180 1a0
trysks volnobéhu 40 50
vzduinik volnobdhu 150 120
trysks sytife 120 120
vzdusnik sytide 4 4
jenlevy wventil 2,5 ' 2,5

Kerburdtor md rozhodujici vliv na spotfebu benzinu. P#i Jeho welbd

se musime F{dit skuteinym obschem vdlel a nikeoliv typem motoru, protoie
po nékolikerém vybrusu AZke odpovidd obssh véled Bé&ku s ksrburétor by
tedy mEl byt pouZit z 57B.

Na tuto skutefnost se fasto zepomfnd s prévé zde je pPitins zvyiens
spotfeby.
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Kontrole jednotlivych mazeryeh mist musime vEnovaot ne jvétE{ pééi.
Piripojeny mozeei pldn uddvd pPesnd mezend mists & Jjak Zesto mezst.
Vozy 8 centrdlniz mezdnim maji centriln® mezend mista, oznalend pisme-

NeEm C.

ODznal. egend misto Mezivo Népln po
1 motor léte ole] NoOA
zimn Y44 g 0
2 pievolovd akb(f olej PPOO
3 okiif zedni népravy FP90 10000
4 kulilkevé lofiske pPednich
kel tuk NH2 5000 km
5-8 brzdové klide tuk 400 400 km
=12 ¢ cepy pfednich per tuk  AQO 400 km
13-14 ¢ spojovac! Zepy prednich |
er tuk  AQO 400 km
15-18 ¢ tuloveé Cepy Pizent tuk  AQC 400 lm
19 c skfin Fizeni tuk AQO 400 km
20 c hFidel vyrovnivade brzdy |olej 194 400 km
21 c zasouveel tyée pfevodd tuk Av2 400 km
o C kulifkové lofiske kerd.hifJtuk AV2 400 km
21=-24 u fepy zsdniho pers tuk  A00 400 Ikm
25=-26 afidel zadn{ psy tuk AV? 5000 km
2T listovd pers tuk Nezmar 5000 km




KMotor

Maximdlni pozornost vyieduje mezdni motoru. Pfed kaZdou jfzdou
8¢ musime plesvédiit, zde je v motoru doatstek oleje. K tomute d&elu
elouZi ukazstel oleje, zasshujfci do motorové skFin® zs pfednim hor-
nim perem, ktery md ns jedné strent zploftini. Motorovd skfif Je
epravn® naplnéna ole jem tehdy, sshd-11i hladina cleje po horni okraj
zploBténi, MEPen{ se providi na stojfcim motoru & to tak, Ze se po
vyteleni tyZke otfe hedfikem @ znovu zesune Ao motorové skF{nf. Tako-
vyn zplscbem se nem#f{ spr4vnd hledina oleje. Po doplfiovéni se méf{
teprve po chvili, e se nladina oleje v motorové ekFini ustdli, Otvor
pro plnéni cleje je na motorové sk¥ini. Sprévnou Zinnost mazdni pfi
pracujfcim motoru ukazuje zelené kontrolka na piistrojové deace, PP
zsheenuti této kontrolky musime motor ihned zastavit, protoife hrozf
nebezpeli, Ze se pro nedostatek oleje wylije bily kov ojniénich le®i-
sek, cof mile zpisobit téXké po¥kozeni motoru, PFi pouliti nového
typu spina¥e je kontrolks mazén{ pFi tlaku zhesnuté. Spotifeba ole je
pro motor je velmi mald, asi 0,1-0,15 1/100 km. Po 5000 km provedeme
dploou vym#nu oleje. Olej vypustims spodnim vypoufticim otverem,
vytistime olejové sito a nele jeme novy olej. Pred zimou letn{ olej
JMGA/ nahredime zimnim /M4A/. Motorovd skf{if pojme nejvyife 3,5 1 oleja,

- e

1 /
lIIlIl.

L
: 4
/
-

.ﬂ"‘

oo ' “/any N
+ 3 .y s

K

= —- 9

—— .,_.__H [

i = R 7\ AN

Zplsob mezéni motoru fviz obrs/s Zubové Serpadle ssje olej pfes dra-
ténd sito s tlpé{ Jej de vytla&ného kandlku, ktery se za Zerpedlem
rezdve juje. Jedna vEtev jde nshoru g meie pfedni klusné lofisko.

Pres toto lofisko se zdroveh privéds clej deo klikevéhe h¥fdele s déle
kegdlky v klikevém hifdeli a? ¥ ojnifnim lefiskdm. U novéjEich typh je
2 .této vétve vyvedeno mazdni ventilové komory.




U véech typd je v téte vitvi zsbudovdn redukéni ventil & tlakovy
spinad, ne ktery je zspojena zelend kentrolka mezdni,

Drund vé&tev pokrefuje vodorovn® ke stdné motorové skfin® & v né-
litku ne této atZné je olej veden dozedu k zednfmu kluznému lofisku
klikového -hffdele. Primér mezacich kandlkd Je @ 8,5 mm & otvory po vr-
téni jeou uzeviend zatemovenymi zdtkemi ¥ 1px1.

MnoZstvi cleje doddvené zubovim Zerpedlem Je vEtEi, nel mno¥stvi,
které unikne pfi mazdni v leZiskéch, protofe spréwné provedend lo¥iska
Jeou tEsnd. Toto pfebytelné mnofstvi, které by zvySovalo tlak oleje,
Je redukénim ventilem pFfepouZténc zpét do motorové skiind.

Huhi# pekles tleku oleje signalizuje :
malo oleje, vyliti nfkterdho z lolisek, zvyZencu netfancst red, venti-
lu, prastlinu v mezacfch cestdch, pfipadné vypednuti zdtek v klice,
nebo 8ilné zneliftZné olejové aito. '

PFL vylit{ loZiska motor tup® tlu¥e. V{kem motorové skFiné, které
Je pod kerburdtorem, je vid#t na ojni#nf loZisks a na zédtky v klice,
Recukini ventil je pfistupny po sejmut{ ob&%néhe kols ventildtoru.
Ventil vy&istime e zkontrolujeme stav sedla. Prufinu nenstahujte !
Délka prufiny po setifenf 1,6 kg se mé zkrétit g pivodni délky T4 mm
na 63 mm. Pokud nelze docflit spravného mazsciho tlaku 3,5 atp.

/pFi zahPfdtém motoru & asi 1,2 plynu/, musime prufinu podleZit.
Kevyhovuje-1i tlsk i po podloZenf, je zdveda v zubovém terpadle, jak
vyde uvedeno.

Olejové Zerpadlo

Jje zdkladem mazaciho systému motoru. Jeho schems Je na pfipoje-
nem obrdziku.
VITLACNA STRANA

VNITENI UNIK
27777 T
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SACI STRANA T
0d saciho k vytleénému hrdlu je olej undfen v zubovjch mezerdch.
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¥V zubové mezeie vEgk olej nemife sldstet po celou otd¥ku, protoie
pii zdbdru kol se do zubové mezery vaouvd zub protikols s tim wytls-
#uje olej z mezery ven. Tento vytlelny olej, ktery Jjif nemd v Zerpedle
migto /vEechny zub., mezery Jjsou plné oleje/ postoupi do vitlafného
nrdla. Dald8im otédfenim se zub vysune ze zub. mezery @ tim vytvofi ne-
Jen misto proc novy clej, ele také podtlak pro jehe nasfni, Toto ze
atdle opakuje.

Piifiny poklesu vykonu Eurpadli

—— S TN N S s - -

FPomineme~11i mninnat, fe pPifinou je presklé téleso Zerpedls, col
Jje velice vzdcnd s vyjimeind porucha, zbyvé jeko del®f moinost jen
zvytend vnitfni netésncst, zplsobend opotfebenim - zvEtEenim vdli.

Radidlnd vile

A S O O - oy e B

Z obrdzku vidime, Ze opotfeben{ priméru D a d neni moind, protoie
tyto plochy po sobé nikdy netfou. Vile J?lf'ae tedy po celou dobu
provozu neméni.

ZmEna tvaru zubu opotfebenim

Zuby po sobé netfou, ale odvaluji =e po sob&. Ze zubové mezery Je
tedy po celou dobu proveozu vytlafovédno prakticky ste jné mnoZstvi cle je.

Axidlni vile

Jje rozhedujici pro vykon ferpadla. Bfhem provozu dochézi ke tfeni
a tim i k opotfebeni mezi t&lesem & koly Cerpadla. Tim se mEni vile
Nl Rovné® pFi montd%i pouitim nového tésnéni o vEtEL tlouBfce st/
se :?EtEi vile K?Ef

vali A,/ zmenSime vloZenim tenifho t&snini. Nebo, protole dosedaci
plochy Jjeou hrnu!anﬂ, miZeme si dovolit sloZit Zerpadlo bez tésnéni.,
Piipadny unik t{mto stykem bude nepstrny & bude menZ3f neZli wnitfni unik
se atreny vytlsku na atramu seci. Je-1i wvile i bez t&an®ni vEtE{ nel
0,05 mm, musime pfebroufenim anffit hloubku /B/ v télese ferpsadla.

MoZnost pauiiti modernich oleji typu AD

------ =

Oleje typu A, které v&tZ3ina majiteld uZfvd k mezdni motoru, tvoli
pfi spalovdni znalné mnoZstvi karbonu. NejvEtH{ Zdst kerbonu se pFipe-
fe na vdlce ve spalovacim prostoru, pisty a vyfukové ventily, kterd pask
drhnou nebo zdstasnou viset. (dst karbonu se visk dostane do oleje & je
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# nim roznesena do celého mazeeiho systému, kde se usszuje.

U modernich olejl typu AD, Mogul & pod. se pfi spdlenf kerbon
nevyivari. Zdroveii viask meji tyto oleje schopnost stery kerbon ToZpou:
tét. A prdvé pre tuto druhou vlastnost se po dlounoletém Provozu s ole
Jem typu A nedoporuluje pfechod na oclej typu AD. MiZe se toti: atdt, 2
se uvelni vétE{ mnofetvi usazenin a ty pak ucpou nékterou z mazacich
cest. To by se mohlo etdt pfi b¥iné vymsEns oleje, t.j. vypustit clej a
propléchnout proplachovacim olejem a nslft olej AD, misto dfive pouli-
vaného 4.

Postupovet musime jinek. PFi GO motoru méme Jedinou mo¥noat
vEechry mazaci cesty Fddnf vyfistit a ddkledné propléchnout. ProtoZe
usazeniny nejsou v t&chto cestdch "pripelené” sle jen 1pf ns aténédch,
miZeme pouXit n¥ktery z odstrafovadt starych mastnot, ne pfikled -
Arva, Jipro a pod. a dodrifme postup udsny vyrobcem, tfchto rozpoufté-
del. 0 d¥innosti t¥chto prost¥edkd se presvidiime pfi #iZtEnf vnitfky
motoru a dutin klikového hiidele, kterému vinujeme zvlAZtnt pozornost.
Pe ddkladném prepldchnut! vodou vEe Fédnd propléchneme proplschovseim
olejem & psk mifeme bez obav nalit do motorové skFin® olaj typu AD,
ktery vymfnime po ujets 500 km. Dal®{ vymény provéddime podle ndvodu
v¥robece olejd.

Pfevodovd ski{fi

Népli esi 1,25 1 oleje PP90. Asi po 5000 km je tPeba zkontrelovat,
zda Jje v pfevodové skfini tolik oleje, Ze jsou vEechne lo%isks pfedlo-
hového hiidele do poloviny potopens v oleji. Clej se doplfiuje kontrol-
nim otvorem ve skfini, ktery je umist®n nad startérem. (plnou vyménu
ole je provedeme po 10000 km.

Sk#{n - zedni népravy

Népln esi 1,5 1 oleje PP90. Kontrolu stavu cleje provéddime plni-
cim otvorem, ktery je pFfistupny po sejmut{ zadnfho sedsdlas 8 8¢ juiuti
koZeného krytu, Vymfnu oleje provedeme po 10000 km.

Qatatni mezand mists

Tato mists jacu oznafens ne maszecim plédnu s jsou opat¥ens maza-
eimi hlavicemi, kterd se plnf asi po 4C0 km mezacim lisem. Olejnidka
u vyrovnivele brzd se plnf olejem z konvitky. Pro mazdni czubend tyéde
fizeni postaé{, naneseme-1i ob&as trechu oleje ne vy&nivajfel vodict
plochy.
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KONTHOLA A SENIZOVANT uoTomru

S e e Y i (N . . T R s i s i e e i

vile ventil

S

Seci ventil - vile 0,15 mm se sefizuje v moment#,kdy vyfukovy
ventil zatind otevirset.
Vyfukovy wentil - vile 0,2 mm se sefizuje v moment#, kdy ssci ven-

til zalind zsvirat.

vOLE 0,15

—-—Fu 4 SMES

VAHADLOD

SERITOVACH

B T T R
ROUB \ Tréra

PAK A

Z obrazku je patrnd, kde se gsefizuje a kde se mEf{ ventilovd vile.
Wefeni se provddi pomoei kslibrovenych mérek a je mu tfeba vinovat
nélefitou pozornost. Musime si uvé®domit, Ze ventilovou vili ddvé-

me z divedu tepelné roztsinosti ventild. Proto seci ventil, ktery Jje
ochlazovédn studencu nassdvanou smési mé vili menf{. Kdybychom v¥ak -
nastavili vili menZi, mohlo by se stdt, Ze by po zshif4t{ motoru
ventil dpln& nezaviel s doflo by k jeho "podpdleni”, Neopek, neatevi-
me-1i vili vEtéi, zeéne ventil pozddji otevirast, cec? se projevi kle-
pédnim & sniZfenim vykeonu motoru.

Oznadeni valed

\l SMER JiZDY




Casovénf motoru

Motor je keonstrukZn® #efen tek, Ze pro jeho sprévny chod mus{ ss
ci ventil otevirst 8§ - 10%o Hff /hornt dvrati/.
Pribfh Zesovéni je ne pfipojendm obrdzku,

SACI OTEVIRA

VIFUK  ZaviRd

saci zavira VIFUK OTEVIRA

Vime, e ZtyFtektni motor provede &tyfi cykly - séni, kompresi,
¥ybuch a vyfuk bEhem dwou otddak motoru, tedy b&hem &tyf pil-otddek.
[llavni &dat kafdého cyklu probihd v jedné pll-otdice. ]

Fro nédzornost je diagrem Zasovan{ rozkreslen do jednotlivych
féz{. Doba trvdnf keZd& féze je uvedens ve atupnich,

Oznaenych 6° ve fdzi vybuchu je predszdpal.
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Kontrole tssovédnt motoru

e = -

Mnohé naSe sutomebily prodélaly slofitou cestu od majitele k ms-
jiteli. Dnes je t&3ké posoudit, na jeké technické drovni zajiffovali
' Jednotlivi majitelé oprsvu motoru. Jedno Jje viak jisté, po tolika le-
tech a po tolika ujetjych kilometrech, byly nutné ne motaorech provadé-
ny generdlni opravy & je t¥eba pfedpoklddat, Ze z vEtEL Zdsti byly
providény mimo odborné opravny Tatra. Teké si musfme uvidomit, %e fgso-
véni mé reozhodujicf{ vliv na chod motoru /vjkon, spotfeba, snadnost
stertovédni, pPfehi{védni, hlufnost atd. / & Je uvedeny diesgrem &ssovdni
Je vysledkem celé Fady zkoufek ve vyvojovém odd&lent vyrobnihe zdvodu.

2 t¥chto ddvodd je vhodné szkontrolowst, zde je Zssovén{ spravnd

sef{zenc. Tato kontrole je #assové i montsins nenérodnd s vime-1i jak,
Je i technicky snadnid,

Poatup pi'i kontrole :

1. pejprve zkontrolujeme, je-1i stupnice setrvaéniku sprévn® orientovéna
k prvnimu vélci, to znamend, odpovidd-1i 0° na setrve®niku horni
dvrati pistu prvniho vdlce. Pfst v horni dvreti je vidé&t otverem
svifky. Stupnici na setrvainfku i rysiku na bloku motoru je vidét
pod hiebenovou ty&i Ffzendi.

2. Sunddme kryt vahsdel prvniho vélce,

3. Sefidime vili saciho wentilu prvniho védlece /0,15 mm/.

4, Klikou tofime ve sm¥ru chedu motoru tak dlouho, s nastavensd vils
saciho ventilu prvniho védlce zmizf / od tohoto okemiiku by ventil,
pfi delZim otédlenf klikou zafal otevirat /,

5. V moment®, kdy vile sacfho ventilu prvntho vélce zmiz{, pfestaneme
klikou tofit & na stupnici setrvaZniku zkontrolujeme, zda ryske na
bloku motoru ukazuje B-10° po HO.

Tim je kontrola ukontens. UkdZe-1i se, Ze Zgsovéni neni aprévné sefi-
Zeno, dennntu;e:e téleso ventildtoru i rozvodovd kola & prnvednmﬂ mon-
téi podle kapitoly "Monté% rogzvodovich kol®,
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MEXTERE POZNAMKY PRO DEMONTA® MOTORU

Pledem je nutne podotknout, %e je naprosto nevhodné a zcela
zbytefnd vzdjemnd cznafovani d{1f dil #{kem,

Motor je sou¥dst{ rdmu a k prevodové skfini je pfipojen pomoct
piiruby s 11 Brouby., Dffve ned pfistoupime k demontdZi, podlo¥{me
pfevodovou skfih zveddkem & auto mfrné zvedneme ,/kolas jsou stdle
ve atyku se zem{ /. Po odpojent elektrické #dsti, sunddme nadr¥,
odpojime téhle sytiZe g plynu, odpojime lanke pPedni brzdy, rozirou-
bujeme vjifukowvé potrubi, odéroubujeme viko prevodu fizenf. Na pa-
lubn{ desce povolime sviraci Eroub leZisks F{zen a tshem za sou-
Casného pootédfeni vysuneme rastorek fizen{ ze ak#{nt prevodu Fizeni,
Zbyvd tedy jii jen odErcubovat 11 metic na pfirub® motor - plevodevk
8 miZeme pfistoupit k vysunuti metoru, _

Pred vlastnim vysunutim zvedneme, nebo spustime zveddkem pfevo
dovou sk#{fi tak, aby mezera v pfirubé motor - pfevodovka byla ste jno-
mErnd. Potom tshem vpfed, vyjedeme nas kolech = motorem ven. Protole
se motor chece pfeklopit, je vhodné pod néj pledem wloZit vhodny Eps-
11k, na ktery po vyjetfi moter dosedne,

ObE%né kolo ventildtoru Je pfifroubovédno pomeet natddecfho ozut
cte, Natdfeci ozubec md normélni pravy zdvit s odEroubujeme jej pomoct
spec. ndatrikového kliZe, ktery je na obrasziu,
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Po demontdii klinového Femene s plechovéhe krytu lze tshem
vpfed sundst obéZné kolo. g

T#lesc ventildtoru, Po se jmutf obZZnsho kols, ziskdme pfistup
k 10 Eroublm. Po je jich odiroubovéni a po odiroubovént tlumidd péro-
véni, je téleso ventildtoru zcela uvolnine s mifeme jej sundet. Po
sunddnf télese ventildtoru se objevi rogzvodové kols a red, ventil
mazdni. Za velkym epodnim rozvodevym kolem Je olejové Zerpadio,

Yentilové hlavy, vélce a ojnice. Ventilovou hlavu uvolnfme po

demontdZi viks edéroubovénim EtyF matic, ke kterym je piistup mezi

Vahadly. Pe sunddn{ hlav uvolnime Ety#i Ercouby, pfidrﬁujici vilce k
¥ =

motorové sk#fini. Tahem /emérem ke kolu/ sesuneme ° védlce pisth g




tim je vdlec demontovian. Predtinm jsme ssmozie jud demontovali saci potru-
bi, DemontdZ{ vdled z{skéme pristup ke Eroubtm ojni&nfch loiisek.

Olejové Zerpadlo s vaZkou, Ole jové ferpedlo s vadkovim hi{delem Je
uchyceno k bloku motoru Etyfmi Erouby, Pristupnfmi po se jmut! velkého
rozvodového kola. Dfive ned pristoupime k vy jmut{ ole jového terpadils,
musime sundat hlavy véled a vytdhnout vZech B gvedac{ch tyfek a dile pu-
aime vytdhnout rozdélovel, ktery je zasunut do pfevodovky na t&lese
olejovéhe Zerpadla. Teprve nyni je niejn?d ¢erpadlo & valkou zeela uvol-
néno & volnému vytsleni brant Jen tfen{ a "zapedeni® sty&nyen ploch,
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BéinE viity postup pfi dal8{ demontd?i je nazneden ns obrdzku,
kde po od¥roubovdn{ zatky e vytlefeni olejového sita, zspfeme vhodnou
t¥€ o t¥leso ferpadla a poklepem vyrezime ferpedlo z osazeni v bloku.
Tento poatup md tuy nevyhodu, Ze je tPebas pracovat pod vogzem, a %e pfea-
né nevime do kterého mista Jsme ty& opfeli, cof mife vdst i k po¥koge-
ni nékterd sousfdati,

F-FF TP AT T

Jiny, ménd Indmy pestup je nsznafen ng delsim obrézku, kde na konsc
vackové hifdele nafroubu jeme trubku,de otvoru trubky ?luiina'trn & leh-
kym poklepem na trn gerpedlo z osszent uvolnime. PFi tomto posatupu ne-
musime odSroubovévet zdtku a vynddvet ole jové sito. /Dbrdzek ne druhé

strend /.,
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Spojke a setrvadnik. Demontd? 1ze provést jen po odpojenf motoru

od prfevodové skfin&. Spojks je plipevnéna k setrvainiku Zesti Erouby.
Po jejich oddroubovéni je tEleso apojky zcela uvolnéno a miZeme jej
sundat. Po vynddni tieciho kotoude spo jky ziskdme pifatup ke them diro
blim, které pfipojujf setrvain{k ke klikovému h#fdeli. Po jejich odire
bovdn{ mifeme setrvadnik tahem ve sméru ogy kliky sundast.

Klikovy hi#f{del. Po demontssi setrvaéniku se objevi t&leso zadnih
loZisks. Po jeho uvolnEni a staZenf, lze klikovy hf{del vy tdhnout,

Pfedni loZisko. pfedni loZisko je do motorové ski{ns nalisovéno,
Fomoci vhodného Epalfku z tvrdého dfeva, lze jej vyrszit smérem dg
motorové skiins.
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CPRAVA MOTOIM

Oprava motoru vlestn® pPedstavuje jen oprevu vdled, klikového hii-
dele a lolisek. PFi tom kontrolujeme stev vafkového hifdele, zvedacich
pdk, uloZenf vehasdel, olejové Zerpadlo & prdchodnost mazecich cest.

¥alce. VybZhané védlce opravime piebrouffenfm. Pfebroufenf veatnd
vysouatrufeni novyeh pistd provede sutoopravne. Iy sle musime Opravne
uréit prizér pistnfho fepu. Neni-li pouzdro vybehand, uddme plivedni
rozmér. Je-1i pouzdro vybfhané, diru jeEt® zvitdit, koupit vEtEL pistnf
Eepy. Diru miZeme vystrufenim zvEtZovat a3 ne ¢ 20 mm. Welze-1i Jiz
ciru zvétiovst, koupime &epy ¢ 18 mam. Teprve pe této kontrole uddms
sutoopravni primir pistnfho fepu. Zbyvd opravit ventilovs sedlas e vo-
ditka ventild, Yybéhand voditks vyrszime s nerszime novd. Zpisch je
neznaéen na obrdzku,

VALEC EAEI HROLO
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YENTILOVE SEDLO

L

Ventilové sedlo opravime spolednym zsbroufenia ventilu a gedla,
pripedng pFi vEtEim opotifebeni sedls provedeme opravu frézou o vhlu 3o°.
Zebrufovéni se provédd{ brusnou pastou. Brusnou pastu nencseme na zabrufo-
vanou plochu. Sroubovdkem, pripadné jinym vhodnym pfedmitem, pak venti-
lem v sedle otdfime. Zdbrus provddime tek dlouho, a? je zebroufend
plocha eei 1 mm ¥irokd. Sedf-1i ventily pF{liZ hluboke ve dné vélce,
nebo zebroufend plocha je Zir¥f jek 1 mm, je nutné kolem sedla ventilu
provést zahloubeni, Zehloubeni je nutné teké proto, sby byl pfi otevie-
ni ventilu dostete¥ny prirez pro sén{ nebe vjfuk.

iy
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Ns obrdzku 1 je nové - pivodn{ provedenf. PFi oteviendm ventilu miie
smfs voln® proudit do vdlce.



W& obrazku 2 je piehnoné nsznacenc, Jek je pifi nlubtokém zepufting
sedla prifez nsprosto nedostafujfef.

Na obrdzku 3 je viddt, jak se tento mely prifez po zahloubeni zvEtZf,
Zallouben{ provedeme u typu 57, 57A frézou @ 34 mm, U typu 57TB ssci
ventil zehloubime frézou ¢ 38 mm g v¥fukovy ventil ¢ 34 mm.

Po ukonfeni zdbrusu ventild, diklsdné odstranime veikerd zhytky
brusné pesty. Zvl4Eté peslivé j& tPeba propléchnout sact kendl, pPoto
ie viechny zbytky nassjeme do vdled,

Pistn{ kroufky. Pred nasszenfm kroufkd ns pfst, je nutné upravit
Jejich délku a to tak, sby po vloZeni do vélce byla mezi konei krou-
Zku vile 0,15 mm. Tato vilae Je proto, Ze se kroufek teplem prodluiuje,
Kdyby byle vile menfi, mohlo by se atdt, Ze by =e konce o sebs cpiely
DslE{ prodlufovdni psk znamens
ndrtst priéméry kroufku, cof nen:
mofné, protofe krouZek Je v
pevném vdlei. Toto je pravé jed-
na z pfi&in zadfeni motoru,

Klikovy hifidel. Lofiskové plochy se opravujfi vyhrednd pifebroufe-
nim. Potfebu pfebroufeni si neche jte posoudit odbornikem v brusirn#,
Pfed broufenfm ojniénich Zepl je nutno demontovat vyvalovaci zével!,
Frotofe zévaZ{ byle pfi vyvelovdni uprsvens odvrténim, musime Je
pe pfebroufeni kliky nemontovat nas pivodni mista. K opravé kliky také
petrf vydi&tdéni mazecich kandlkl. Provedeme to tak, Ze vydroubujeme
zatky a dutiny vy&istime,

LoXisks. Je Samozle jmé, Ze po vybrouZen{ klikowd hiidele musime ;
Oprevit teké loZisks. Precnf loZiskové pouzdro vyrezime z motorové '
skFiné, zedni leZiskové pouszdro vylisujeme z loZiskového télesa a z ?
oJjnic vyrazime d&lend loZiskové pdnve, |
Vlestni opravu loZisek, t,j. vylévani komposici & opracovént nedopo-
rufujeme provadEt smstérskym zplsobem. Ne jlépe je nechst ai celou
tute opravu zhotovit v odborns dilns, '

Vzhledenm k tomu, Ze PFeds "domdeich Tutild" ai tyto operace provici
& jsou i na urfité technické urevni Vybeveni, uvedeme sprdvny & u néds ;
doseZitelny technologicky postup vylévdni 1o%iasek kKomposief. i

Jaky pouZit loZiskovy materidl 7 "

Jo mezi motoristy mnoho nézord na poufiti toho ¥i onocho materigln




k vylévéni loiisek a loiiskovyeh péavi. Je na prikled nesprdvné poufi-
vat komposici JjiZ nEkolikrat pfﬂtaﬁannu, st jiZ se jedné o englickou
'hmjﬂru"n'put Lbestnt toporutujeme pPl o¥ldévénl lo2isek pou2it novou,
t.Jj. je®td nepouifvenou s nepiretevenou komposici. Je jist® dost druhﬁ
komposic, ef jiZ cinové 2i oloviné,
Vziledem k cené, dosaiitelnosti e zkulenocstem v nikolika zévodech
8 opravnach, doporufujeme k vylévéni kluznfch lofisek pro typ ™ 57
pouZit olovénou keampesici, kterd je zndmd pod ndzvem "Asmit”. V primyslu
ee pouiivé k vylévéni pénvic kluznych lofisek mnohe totivyeh stroja,
loZisek lokomotiv, vagzond & pod.
Asmit je clovEnd kemposice, JjejfZ chemickd sloZenf je ndsledujfed:
1% Cu /méd/
1 % Aa /ersen/
6 % Sn fein/
14 % 5b /entimon/
78 % Pb /olove/.
Mérnd hmota je 9,8 kgfﬂma. .
Rozmesz{ tuhnuti 420 s 245°C.
Tvrdoat Brinell /iIB/ max 24.

echnologicky postup vlestnihe vylévéni -

1/ nejprve je tfeba odstrenit starou komposici /roztavenfm/

2/ pak nésleduje #iZté&ni a odmeffovéni. Ne jvhodné jB{ BiZténi lo¥iskovych
pénv{ je tryskénfm proudem ocelové érti, cdmesfovdni provédime v
trychlorethylenu nebo tetrschlorethylenu, nebo v udmnéinuacich stro-
Jich

3/ del&{ opersci je odstrenfni kysliénik 2 cfnové plochy pénve,
Odstrefiovédni kyslidnik® miZeme provést n¥kolike zplsoby:

8/ smés{ ehloridd : 84 % prafkového a bezvodého chloridu zinelnatého
16 % chloridu smonného HH4CI
b/ smé&s{ chloridd - 90 % chloridu zineénatého
10 % chloridu acdného
/ObE smési ne vzduchu ryechle vlhnou, proto musi byt uschovény
v dobfe uzavienych nddebdch/ i
e/ odstrefiovédni kysliZnikd reztirdnim tevicich solf, kde musime
pénve nejprve pFedehfdt na teplotu 300°C, pek ji solf poaypeme s
roztavend tavidlo roztirdme ocelevym kartdfem
4/ delfi = ne jddleXit® j2{ opersecl je cfnovéni povrchu loiiskové pénve.

Na této zdle3f zder celého dal¥fho vylévdni., Cinovéni miZeme prové-
dét dvojim zplscbem :

8/ cinovéni roztirdnim préikovéhoe cinu /Sn99Pb/, kdy ihned po odetra-
nénf kyslifnfku MoZiskovd pdnev mé jeEté teplotu ssi 260%C/ se

posypou plochy pdnve, urfené k cinovéni préfkovym cinem a tento me
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rostird distym ocelovym kartdéem

b/ einovdni odlitou tyfinkou cinu, které ae provéadl tak, ¥e pog-
tirdnim cinu, natevendhg teplotou pdnve po povrchu se provgds
opét ihned po odestranéni kyslji¢nfied kovd, Netavujeme malé mnos-
8tvi & roztirdme Je ocelovym kgrtddem, pii einovéni v obou pfi-
padech je nutné velmi pfiang sledovat teplotu pdnve. Nabihsg-14
ocinovany povreh do Zluts a3 modra, je cinovdno za pP1li% wyap-
Kjeh teplot /nad 230%/ & je trabve Vyeinovené panve ochlazovat
Ponofenim do slabého Toztoku kyseliny solné, tim ee soufaspd
odstranujf i kyaliénfky na povrehu cfnove vrstvy.

5/ Poslednf opersci Je vlastnf vylévéni, Pfedpuklédﬂme, Je méte k dis~

posiei vhodnou Zablonu g %e Ji mifete dobfe "zformovat®, t,j, upey-

" nit a panvi a vzniklé 8péry utdanfte nékterym = tfenfeich prostfed-
ki, Vylévént loZiskgve vystelky provédime ihned P¢ provedendm cf-
novdni, 2ili zg nisss teploty, nef se provads vliastn{ cinovdni, co%
gle nenf ns zdvadu, Je vZak necpak dileZité, shy teplots Zablony by-
la rozehféts gai na 400% / nejlépe v rogtavens komposici plynovym
hot'ékem a pod, P4
Cili po zformovént pénve g pPedehift{ Bablony m utdsnipg vzniklyeh
Spar & woZenim na 1fcy stdl / pfnduhi&tj ocelovy podstavec s
miZems provadét viastni 1it{, TZaps pted litim / nabréni komposice
de vylévacl 1ifce / am komposice dik]adns promichd, aby tavenina
byla stejnorodd. Roztavens komposice se 1i je vylévacl 1¥fcf nepietr-
2ité klidnym proudem do mezery mezi loZiskovou pdnev a gablonu, Lije
Se stdle v jednom misté a Po atén® Esblony, sby se ocfinovany povrch
pénve nespldchl, Lit{ Je skon&eno, Jekmile komposice zcela vyplnd
zaforacveany proster vietn® "zirecend hlavy", t.j. ndlitku,
Po ukenéeni vlastnfhe 1itf =e tekuty vlitek odplynuje & to tek,
Ze volnym spoufténim /Plchdnin/ oeelove tyiky do tekutého vlitky
22 pohybuje Po celém nbvody SZablony.
Pro zjemnént struktury vietelky se vwlitg vyatelke uméle ochlazuje
8 to tlakovym vzduchenm Jemn# rozpréfensy vodou vodni mlhou/,
Chlsdime ze apodu pénve /Jod stoluy smérem nshofu, Jekmile vistelks
ztuhne, tak zvens rychlé chlazenf vednf mlhou zematavime a pfe jde
88 na chlageni cg nﬂjpumalajﬁi /N8 volném prostoru nebo v peci,
zahf4té na JEDDC, kde se nechd volns zchlddnout/, }

Formu & odlitou vystelkouy miieme rozloiit a3 Je komposice zchl&d-
nute na 100°C. Péney lofiske s komposici odkldddme na dfevinou pod=-
lodiku & necheme Uploné wychladnout.

Kvalitu vylite Vyehladlé panve kontrolujeme tsk, ze lehkymi ddery
ne riznyeh mfstech pénve zkoufime, zda dohfe drif. Zvuk po dderech
-musi byt ve vZech mistech Eiaty s jesng. Je-1i zvuk tlumeny nebo



Fehreplavy® je vliitek Spstriy 2 musi ge znovu vylit.

Upozorfujeme, Ze Asmitu rozpustime Jjen tolik, kolik petiebujeme na
I4dané liti & %e povrel teveniny chrénfme pfed okyslifovénim ochrannou
vratvou /dfevEné uhli nebo chlorid zine&nety/.

Vyléveci teplots je 520 aZ 550°C. Po provedeném vylitl pénv{ pFistoupime
k jejich opracovdni.

Moderni sutomobilovy primysl je vybasven pfesnymi stroji, tskie zafkrebo-
vanl loiisek jiZ nepfichédzi v dvahu. ZeSkrabovdni pfi velkovyrob ani
neni moind., Proto zdsedn® nechte soustrufit loZiske ne fisto. Nejlépe
Je, kdyZ si soustruinik rozméry ododii edm & svymi méfidly. Zedni lo-
_#isko se soustruif po zalisovdni do lofiskového télesa. Pfed zalisovéd-
nim musime provrtet mazaci otvor. RovnéZ u piednthe lofisks nesmime
tapomenout ne mszaci otvor. -

0Jni¥ni pénve ofistime, srovndme dcsedsei plochy, nerazime je zpét do
ojnic & frouby Pédné# dotédhneme.

RozRENUTI PISTO

NAHORE DOLE NAHORE

. \
f \ \
\
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Na obrazku Je vidét, 2e ojnién{ pédnve meji na Jednd strend ocsezeni vit-
Eiho priméru, Totoe osezeni se¢ montuje na etranu ramere kliky, nikoliv
dovnit® ke druhé ojnici. Ddle Jje vidEt, Ze ojnice jsou v tekové poloze,
aby mezeeil otver pro pietni Zep byl smérem nshoru. Ne to vie musime

pfi nerdfen{ ojnifnich pénvi do ojnic pamstovat, protofe po vysoustru-
fenf{ JjiZ nesmime pénev vyrdfet 2z ojnic ven. Viechny ojnice mejf osezend
ne ate jné atrent.




VULE vV PATCE
gl - %

DOSEDACI PLOCHA PANVE

Bronzové pdnve mus! sedét po celé dosedaci plofe. Patky pro Zrou-
by nesmi na sebe Cosednout. NedoZlo by k dokonslému sevieni panve.
Teprve ted je ojniZnf loZisko pPipravenc k vysoustruZfeni.

JestliZe jsme vek mEnili pistnf Zep, nechdme v opravng provést
dpravu pouzdrs e vysoustrufeni lo?isks najednou. To proto, ebychom m&li
z8 jiZténu soucscst obou dir. '

Jlevni loZiske po vyscustruZeni nesuneme ns klikovy hifdel e
zkontrelujeme, jsou-li hrany lofisek dostateind srafené pro polomfr
vybrusu ns klice. Aby loZisko v zeobleni nedrhlo, musi byt polomér
vibrusu /R/ men®{ nef srefsni Sa/,

sprdvnd 8 > R Spatné a < R’

KOMPOZICE

V TOMTO MISTE MARAZ! HRANA
&
NA ZAOBLEMI A ZACNE DRHNOUT

OJjniZni loZiska vyszkoufime stejnym zplisobem. Ojnice jsou oZfa-
lovény &fslem vdlee /1 = 4 /. Namontujeme je tedy ne kliku v pofa-
di podle obr., a po stejné silném dote¥ent jeko pro soustruinike, mus{f
Jit ojnicemi malou silou otdZet dokols. Nesmi vEsk pedet vlestn{ vahou.
Ne jde-1i ojnicemi pohybovat, drhnou buf v polomEru vybrusu, nebo jsou
pri1i% #ircké a drhnou o sebe a nebo pracovel soustrufnik nepfesnd, di-
Ty Jjeou malé & musime pfistoupit k zaBkrsbdvéni.




Zakkrabdvéni. Uvelfiujeme Ercuby cjnice tek dlouhe, af lze ojnici:
vétd1 silou pohybovet. Tekto uvolninou ojnici nékolikrdt otolime kolem
dokola & psk ji demontujeme. V mistech, kde drhla o kliku, Jjsou vylef-
téné plodky. Tyto plofky jemnZ Zkrebkou odSkrdbneme, ojnici znovu ne-
montujeme a zkusime j{ pohybovat. Toto provadime tsk dlouho, aZ jde
ojnici maelou silou otéfet dookola.

Aby se olej mohl rozprostfft po celé Effce ojniéniho loZiska, mu-
sime v kompozici wytvofit vhodnou dréfku. Bez této dréiky by lo3iske
8vou presncsti dokonale ucpédvalo pfivod ole ja.

DréZku provedeme tak, Ze na styéné plofe obou pllek pénve wypilu-
Jeme hrubym pilnikem v kompozici skoseni podle obraziu.

REZ A-A B, REZ B-B I_A_
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Vafkovy hitfdel. mde provedeme jen kontrolu cpotfebent.

sAcl VYFUKOVA
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Po dlohodobém provezu se miZe stdt, e Jsou velky e péky opotie-
beny Jednostranné.

PAKA : ;
ZME NA‘. VENTILOVE
VULE

VACKA



Takto epotfebencu velku @ péku nemdieme bez opravy pou#it, proto-
i me mife stét, le by vafka obles nebhle ns psageni. Vyeledkem by by-
1o te, %e se ventilovd vile zmdni, nebo dpln® zmizf, Tim by ventil ne-
gaviral. Proto musime takové opotfeben{ opstrné obrousit.

Tato oprave neni zcela Sprévna, protefe se timtc zmenZ{i zdvih ven-
tild. U velkého cpotPebeni oprevi zkuleny automechenik toto opotfebeni
navafenim samokslitelnou elektrodou & obroudenim podle Ssblony na apriv-
ny tvar.

P#i znovu nssezovéni zvedscich pdk dbéme na to, sty byly plesné
proti velkém. Polohu vymesujeme podlofkeni vklédenymi mezi pdky. Nej-
dfive vEisk musime zemezit axidlnfmu posuvu vadkového hifdele. Tento
pesuv vymezime vlicZenim brongevé podloZky mezi télesc Zerpadls & velké

rogvodové koleo.

Ax 0,2 n E VUOLE

GCERPADLO

Ulofeni vehadel. Ne obrézku je nsznafeno ulofeni vahadla & jeho
ventilovd viile. Ddle je zde nagnaena vile z opotfebeni, kterd nas

zojimé.
0,15 0,05
=
0,1 - 1

&)

yile 0,1 mm v pouzdie vahsdel se pPi kontrole jevi jeko nepetrna,
nemsjici 24dny vliv. Podivejme se visk na scheme obr. &8/.
Ne dvojnéscbném rameni se vile projevi rovndi dvojnésobng, t.j.




jif 0,2 mm. A to je vic neZ je pfedepsand vile sacfho ventilu. Takto
vybéhané pouedro nemd vliv ne sefizen{ ventilové wile, proto¥e vahsdlo
Je stéle tlaXeno na jednu strenu e pfi béhu motoru se sni nepro jevi
zvyfencu hlufnosti. Ale pozor | VEtfine z nés uZivé motorové ole je
Fady MA, pFi jejich¥ spalovén{ vznikd znatné mnoZstvi karbonu, ktery
Je tvrdy, Cdetelky karbonu se dostdvejf do oleje a jsou jim roznéfeny
ne mezansd mista. MiZe se tedy stAt, %e se tato #4stedka dostene af do
ulofeni a neustdlym pohybem vehadls je vtefens do mists neznafendho

na obr, b/,

2 vedlejsSfho schematu je vidét, Ze vile sice zlstaly aiajné. ale
pfesunuly se ns druhou atranu. Na téte strané viask byla nestevens wvile
Jen 0,15 mm, tekie vehadlo musi o 0,05 mm otevPit ventil, ktery md byt v
té¢ dobé zevien. To md za nésledek, Ze motor nasjednou b&E3{ nepravideln#,
stf{li do kerburdtoru s to Jen pe dobu, ne% se Zdstefkas rozdrtf a vy-
plavi. Potom bEZ{ zsse motor normdlnZ. Tento pfipad se opekuje zcels
nepravideln® s my marn® nledéme chybu v rozdélovali, nebo v karburd-
toru.

Zévérem je tieba fiei, e je to véc ndhodnd a tedy nemus{ nastst
vilbec. Je vEsk dobré v2d&t, Ze i zde je moiny zdroj uvedenych poruch.
Piitom vymEZne pouzdrs je jednoduchd e jeho vykres Jje pfiloZen.

Ste jnou pozeorncet musime vénovat ulofend Zepu vehadel v hlavE,
fep je v nlevé nalisevén s Je zajiftén kufelovym kolikem., Volné ulofe-
ni Zepu se projevuje atejn® jako vyfe popsané uloleni vshadel, nevic
vEak dochdzi v tomto miat® k unikdn{ cleje ven z motoru, co¥ je nepii-
pustné. Tote misto opravime nalisovénim vlo¥ky, do které pek narezime
tep vahadel,

Qlejové ferpadlo je podrobnd popsdno ve stati mazdnf,

Prichod mazscich eest. Mazaci cesty jsou popsdny ve atati mezénf.
Zde Jjenom dodéme, ¥e pPi oprevi motoru, pe vyndéni klikového hif{dele,
mifeme do motorové skfind nalit olej & budeme~li olejovym Zerpadlem
/velkym rozvodovym kolem/ otdet proti sméru chodw hodinovyeh rufilek,
musl plej vytékat jak do pFedniho lofiska, tak rovn®? mezacfm otvorem
pod pfirubou zadnihe loisks. Wevytékd=-1i z nékterého mistas, musime tu-
to vétev vy&istit.

Vy&roubujeme pFfisludné uzeviraci zdtky kendlkd e ocelovym lankem,
piipadn® drdtem, kendlek uvolnime.




sEsTavovAnt  MOTORU

UloZeni klikovéhe hif{dele. Do motorove aki*{né nejdfive narazime
predni loZiskové pouzdro. PFirubas pfedniho lofisks je jednostrannd
sf{znuta. Toto sFizmut{ je proto, eby t&sn¥ kolem loZiske mohl pro-
chézet hifdel rozdflovede. NetoZime tedy pPirubu sefiznutim % otvo-
ru pro rozdéloval, Proti otdfeni je lo%iskové pouzdro pojist@no dvima
koliky, pPfistupnymi zvenku. Pri zasguvéni pouzdrs musime dbdt na to,
shy dirky pro koliky byly proti sobi. Po zagurut{ pouzdre zarszime
pojiffovect koliky. Kolfky nelze iplné zarazit. Vyé&nivajici konce bu-
deme pozdéji pollfebovat. '

POHLED P~ POHLED ,L”
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Fotom vsuneme do prednfho lo¥, klikovy hif{del, pod pfirubu zed-
niho lofiske vloiime tésnéni a to tek, sbychom tZanfnim nepfekryli ms-
zaci otvor v motorové skifni, a pak zesuneme t¥lesc zadniho loZieka,
op%t dbdme na to, aby mezsci dirks v télese lo}. dosedle ns mazaci dfr-
ku v motorové skfini.

Déle poatupujeme tak, Ze soumfrnd dotahujeme vZech 6 Eroubd zad-
nfho lofiska, Plestene-1i se klikovy hffdel po dotaZeni toZit, znemend
to, %e nemd Zddnou exidlni wili. /SraZfeni jame pprevili, tsm drhnout
nemiife /. Povolime tedy zadnf leZisko a zjistime o kolik jsme museli 1loi.
edsunout, aby se op®t klikevy hiidel mohl otdZet. O tuto miru psk sni-
({me Zelo zedniho lofiska.

viz obrdzek ne drubé strané.

*
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ZDE VLOZIME PODLOZKU
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TENTO ROZMER ZMENSIME

Po ubrén{ neznafené plociy, nesmime zepomenout na zvitdeni srele- -
ni pouzdra. Divody Jjeou ve stati lofiska.

Miie nestat pfiped, Ze po dotsfeni zadnfho lofiska ma klikovy
h#idel velkou sxidlnf vili. Tato sexidln{ vile se vyhezuje podloZke-
mi z tenkého plechu, které se vklddeji mezi pfirubu pfedniho loZiske
s motorovou skfifi, Teto préce je ssmozie mé spojena s vyre¥enim pfec-
niho loZiske. Abychom tuto prédci nemuseli délat dvakrét, stanovime si-
la podlofky peflivim proméfenim vile. Pesmatujeme ai, Ze nulova vile
Je JiZi apravnd vile xbzpummﬁma si, %e ojnici médme pohybovet melou si=-
low/. ¥V %fd4dndm pFipadé by nem&la byt vile vétZ{ nef 0,05 mm, coX ae
dé zméfit bEinym posuvnym méfidlem. Tim jeme s ulofenim klikového hifi-
dele hotovi. Je=1i zadn{ lo¥isko valivé, Jje postup montdie obdobny.

Delsf postup montéfe nelze jednotn® pfedepsat. Ten zdleif na nds
ssmych., Checeme<li na pffklad urychlen? pfipojit motor k plevodové
akfini, co? délédme tehdy, pracujeme-l1i venku, protofe nemdme gardi,
naemontujeme samozie jmé setrvafnik, spe jku, a provedeme pifipojeni k ple-
vodové skfini. Pracujeme-1i v gerdZi, zafneme montovet ojnice, vidlce,
vafku atd. a setrvadinik montujeme pozdZji, protcie je téZky s zbytefnd
by ném ztéZoval manipulaci 2 motorem. "

ProtoZe to zdle3i, jek jiZ byle uvedeno, na podminkdch jednotli-
vych mejiteld, bude del8{ postup popsédn pro horfi pifipad, t.]J. pro
pfiped, kdy budeme precovat venku.

Tedy po ukonfeni montédfe klikového hifidele pfistoupime k nsmon-
tovéni setrvaéniku.

Setrvaénik. PPi popisu sefizovéni &esovéni a pledzépalu jJe vidy
zoinke o stupnici vyrefend ne setrveénfku, podle kterd ee sefizovéni
provddi. Setrveénik mé dv# stupnice. Jedns je pro HO, druhd pre L.
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Jednu z nici, ns pPiklsd stupnici I prvuiho vdlce, je vhodné barevné .
oenafit.

Abychom visk doeflili toho, Ze 0° ne stupnici setrvaéniku bude
odpovidst HO nebo DO pfatu prvniho vdlce, musime pii montdZi setrveié-
nfku sprdvn® orientovat jeho stupnieci ¥ ojniZnimu Zepu prvniho vélce.

getrvetnik je ke klice uchycen pomec{ tF{ Zroubd & tPF{ undfecich
tepld, proto jsou moiné tFi polony natofen{ setrvalniku k onomu ojniéni-
mu Gepu, ale jen jedns Jje sprévna.

PFi montéfi postupujeme tak, %e kliku natofime do pololy, kdy Je
ojni%n{ fep prvniho vdlee ccs v 1!, potom vleifme do dutiny v klice
ko® 5 vdlefkovym lofiskem a psk nessdime setrvalnik tek, sty Jedns Jje-
ho stupnicae ﬁﬂnj byla u rysky na bloku motoru. Z piipojeného obrdzku Je
teto poleoha zie jmd.

SETRVACNIK L

VALEC 1 VALEC 2
2
L 3% )
KLIKOVA HRIDEL

0JNIENI CGEP
PRVNIHO VALCE

Znovu je tPebs zdiraznit, Ze rejdfive musime vleZit do dutiny kli-
%y kof = vdleikovym lofiskem, kterd namsleme mazscim tukem. Pak bychom
jej tem ji¥ nevlec®ili s je velmi dlleZity. Podepird totif letmo uloZeny
vyatupni hi'{del z pfeveoloviky.

Po ulolfeni setrveéniku vle3ime na frouby kulstou pfiloiku se tPemi
otvery /pFilolks brdni vypsdnuti unédfecich Zepd/ a setrvaeinik maticemi
piipojime ke klice; Pod matice uloZXime pérové pedlofly. '

U stsrifch typl je oczubeni pro pastorek startéru vytverované pFimo
do tdless setrvalniku, Opravu ozubeni lze provést navelenim cemokalitel-
nou elektrodou a vybroufenim, nebo vysoustruZzsnim osszeni podle obrdzku
a nasSroubovédnim ozuberéheo viEnce, t.&., 5T0245.
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Spojka. Do setrveéniku viofime tieci kotouf s ndbojkou. Snelime
se, aby byl ndboj pokud moino spuosy & osou klikového hifdele. Usnadni
ndm to najeti na pfirubu pFevodoviy. Jeftd predtim polkozené fercdové
oblofen! samozfe jm® vymEnime ze nové. Abychom pfi nytavéni nezbortili
plechovou lamelu spojiy, miieme pro nytovént vyuift roviny setrveini-
ku. PodloZime-1i zapustdné nyty rovnou podloZkou bez ostrych hran, ne-
do jde k pofkozeni tfeci plochy setrvadniku, protofe mé#ddné nebo hli=
nikové nyty neni tifebas "dotahovet" velkou silou. Ms tPeei kotoué piilo-
3{me t&lesc spojky & apojkové t&leso PAGnE dotédhneme. Po dota¥ent

gkontrolujeme, zde tladny kroufek spojky le3i v roviné rovnobfiné & ro-
vinou setrvalniku.

OCELOVY TLAGNY KROUZEK

_SETRVAGNIK

GRAFITOVY KROUZEK

Frs

Rovnob®inost se sefizuje tiemi Efauhw ne koncich pék spoJky.

Rownob&Znost je dilezitd, zajiffuje vypindni spojky po celém obvodE.,

~ Tekto dete&né smontoveny motor mfifeme ji% spojit e pPevodovkou.
PPi spojovdni se mife stdt, Ze nfco brani snaednéou najeti ne pfirabu
pevodovky. Obvykle te byva proto, %e pére hnaciho hif{dele pfevodoviy
nenajedou do drdZfek v ndbo jce tPeciho kotoule. PP pootofeni klikové-
ho hfidele tento odper zmizi. A nebo jsme tPeci kotouZ nevlo®ili sou-
ose 8 klikovou hffdelf @ ten se mus{ wycentroval sém proklugem v se-
viené spojce. Tento odpor se piekondvd velmi fpatn®. Lépe Jje uvolnit
Broub pfidriujici t&leso spojky 8 ndbo jku pfesnd ji nacentrovat, & pak
spojku znovu dotéhnout, Po této (pravé bude na jeti ns piirubu pfave-
dovky snedné, Provedeme pPfitaZeni vEech 11 Eroubl pifruby motor-pie-
vodovka.

gjnice s pisty. DalZfi praci je nsmontovéni ojnic & pisty. NWejdii-
ve stepujeme ojnici s pistem & pistni Zep zajistime segerovymi krouZky.
Massazeni fepu, ktery mé o ndco vEtE{ primér, nel Je prﬁnér diry v pistu,
provedsme tak, %e pist nshiejeme ns cca 120%. Za této teploty lze Zep
vtlalit prstem do diry v pistu. Po vyehlednut{ piatu dojde k pevnému
sevieni Zepu.

Protofe je pist na jedné stran? nafiznut, stiatéva otdzkou, zda

md byt rozfiznut{ nehofe nebo dole. To 8i vysvétlime ns obrdzku, ktery
Je na druhé strand.

T




VALEC 1.4 VALEC 2,3

Vybueh ve vdlei zpleobf pPetlsk p, ktery pisobi na plochu piatu
a vyvodi ailu F. Teto aile se rozleZi ns silu F 1 pdsobici v ose dj-
nice a ns sflu F 2. Sila F 1 plsobici ne remeni a, vyvozuje potiebny
kroutici moment. Sila F 2 pPitlsfuje piet na sténu vdlce, Tato pFi-
tlatované streana pistu mé byt hledkd., Rozfiznuti pistu tedy bude u
1l 5 4 vdlce nahofe, u 2 8 1 vdlece dole.

fprevu ojninich lofisek jeme ji% provedli pfedem, tekfe kdy:
zachovdme stejné pofedf, Je montdZ ojnic na kliku bez problémd,
Ke epoénim froubdm ojnic méme pfistup otvorem pro olejové &erpedlo.
Po ?d4dndm dotaZen{ o jnifnich Eroubl zejistime korunové mstice zd-
vliadkami ¢ & 2 mm.

Kryt zvedscich tyéfek, Dosedasci plochy ofistime » vloiime meszi
i téanéni. Namontovenéd kryty ndm dobfe posloui jeko opfrnd konzole
piri montédZi vdled.

Kontdi vdled. EKroufky jeme JiZ upravili, myni je Jjen nassdime
ns pist podle obrdzku. Jozdfleni zdmkd provedeme po 1809 ve vodorovné
one. Famky tedy budou klouzet pe befnich stéfndch vdlce.

A TETO PLOSE JE ZNAGKA
)
STRAGI KR. |

POLOSTIRAG] KR.

o

NN

g

TESMG] KROUZEK

Kroufky Jesou na Jjedné strand oznsfend znaékou. Qtofime je tak,
ely znadka byle spérem ke dnu pistu.

Krouiky véek pruif a nejecu-li fédné ztslend, brén{ nasunuti vél-
ce. Jedna z molinosti, jsk tomu zsbrdnit, je stdhnout kroulky plechovou
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msn¥etou. PFL nasezovani se vilee ¢ mandetu cpiou a odtledujl ji.
piitom kroulky plynule klouicu z pod meniety do wilce.

ZAMEK KROUZKU

KROUZEK

pis

MANZE TA

xﬂungir:v

'l-".l"-': LCE 1 I

1rezi motoroveou skPFIh & vélce jeme semczPejmi n2jdfive vleoiill
tégnénf. Zbyvd tedy jen vdlce dotdhnout.

erpadlo, zvedsci tyé ventilovd hlmve. Namentujeme ola jové
terpadlo véetné vafky a zvedscich pak. Opét nezepomeneme ne dvl tisné-
ni & to ped seci s vytlaény otver Zerpadla.

pies kryt voditek vsuneme do motoru gyedeel tylky o vilelioe Je
pfes pruinou pojistku do pdnvi svedecich pdk.

Ryni nesadfme t&sn¥ni mezi kryt veditek a ventilevon klsvu. Déle
mezi vélee & vetilovou hlevu. V ksonelnd fdzi nascuvdni ventilove Llavy
mus {me dbdt a dAt pozor, aby selizovaci Erouby vehsilel gepally Jdo ver-—
t}luvjﬂh tytek. Potom ventilové nlevy ¥édn® dotdhneme.

vontd? rozvedevych kel. Nejdrive nasurems nd klikovy hitilel Dron-
zovy tlstny kroufek. KrouZek je proti gtdfeni zejiftln vyénivejiclimi
koliky, které zejidfujf pPedni loiiske proti pootodani, Déle skontrolu-
jeme, 2¢a je pPed Zerpedlem bronzeve podlotke, pomoci kterd jsme vyue-
2i1i exidlni v0li vadkového hiicele,

Pek postupujeme :

1/ nesadize ns kuZel vefkového hiifele velké rozvodovd kaolo & P&
dotdhneme korunovou mstief, Pomnei této metice » ¥1ife budemz valiiu
otélet pfi daldim sefizovint

2/ sef{dime vili ssecihe ventilu prvniho vélee - 0,15 / postup vl jik
popsén ve ststi - kentrols & cefizovini motoru

3/ otédffme valkou /velkym resvedevim kolem/ proti smlru hodinowjch ro-
Zitekx tak dlouho, af zmis{ nestaveng vile sncfho ventilu prvniho
vdlce, /0d tohoto okamiiku by pfi delfim otsleni vadkou ventil zefsl



otevirat

4/ na ¥Klikovy hfidel nasuneme malé rozvodové kolo a to tak, sby nuhrlu
v zdbiru & velkim kolem

5/ ¥likou otdEf{me tak dloubo, aZ Je pist prvnfho vil:a cca 21-21° po
4. Presny stuped netodeni ur&ime podle toho, kdy jdou zuby malého
kols proti zubovim meszerdm velkého kols

6/ zatlafujeme melé kolo do zébéru a soufssné, protofe zuby jsou Bikmé,
otééime klikovym hi{delem proti sméru chedu metoru. Po dplném zesu-
rut{ melého kols bude pist v poloze cca 8-10° po HO, cof je podle

. disgramu Zesovéni sprévnd polohs pistu pro moment polidétku sdni.

We jsou-1i p#i poloze pistu 21-23° po 4 zuby proti zubovym meze-
rédm, mohou nastest pfipady :

1/ suby stojf proti scb&. Je tlebs provési pPesazeni velkého rozvodového
kela o 1/2 roztefe zubd.

+ - ROZTEC ZUBU

Provedeme to tak, Ze sundédme velké rozvocové kolo a nakl {nu jemse
jej ne druhou dréfku, kterd je pPesazens o g0”. X1lin z vatkového
h#{dels nevytahujeme | Ne obrézku v zéviru vidime, Ze kolo mé dvé
dréfky. Jedna je v ose zubu, druhd v ose gubové mEZEIY .

2/ Zuty stoji proti sob¥® z jedné peloviny. Piekryvaji se levé, nebo
prevé pilky. Potfebujeme tedy provést piesazeni o 1/4 roztefe vlevo,

nebo Vpravo.

Je tfebs vidSt, fe velkovy hitidel mé tFfi draZky, pfeanz&nﬁ o
91%48!. Kolo, Jjak ji# byle uvedeno, ma dv& drdliky pfesazené o 50°,
Déle vime, %e velké kolo mé 50 zubl. Osy dvou vedle sebe atnaicich TU=
bl svirsjf dhel 350°:50=7°127, Pfeau:ani o 1/2 roztele 4 ﬂhal 3 %36t &



.0 1/4 roztele 1%48%. Proto, eby byle moZnost regulace o 1/4 Toztele,
jsou dréZky vatky plesszend o 91°48°.

Zdd se to byt =lofité, sle z del#iho obrdzku vidime, Ze je to
pomérn® jednoduchs. -

NASTAVENA POLOHA ; : ; . :
A ZUBY NEJ PRESAZENI PRESAZEN PRESAZEN!
PRON MEZERAM 0 1/2 ROZTECE 0 14 ROZTVLEVD 0 14 ROZT.VERAL

RNYEN

. VEimnéme ei, Ze valkovy hi{del stdle stoji. Je pfece jiZ v pole-
ze, kdy pfi deliim pootoleni zaéne otevirat ssci ventil prvnihe vélce.
Vefkerd manipulace se prov4di jen pFesouvdnim kele & pérs, Pro infor-
meci je tfebs uvést, Ze celd tato préce jde rychle s netrvd déle neZ
hedinu. '

ProtoZe ns Zasovéani zévie! sprévny chod motoru, provedeme pied
del®{ mont43{ znovu peflivou kentrolu, zde osci ventil zsine otevirat -
pfi poloze pistu g-10° po i, Nezepomeneme zkontrolovat dotsfeni koru-
nové metice velkého rozvodovéhe kole s zajiZtind zdvla®kou.

Delfi &dsti motoru. Déle vlico#ime pfed melé rozvedové kolo odstii-
kdvecf plechovy kroufek., Do t¥leas redukéniho ventilu vloZime kulidku,
veden{ pruiiny e pruifinu. Na tésnici plochu motor. sk#fin - ventildtor,
pfileZime tisnini o pPfistoupime k montdii tflesa ventildteru. PFL této
prdei je tfebs L4t pozer, aby v otvoru pro klikewy hitf{del byls po celém
obvodu ate jnomflrnd mezerse. Potom nasuneme na %likovou hitfdel ob®inéd kolo
ventildtoru, kterd dotihneme Eroubem netdfectihs czubce. Ne ventilédtor
jedté nemontujeme kXryci plech ob&Zfndho kola.

Uzavifeme motorovou skF{n vikem s tZanfnim. Nemontujeme kryt vahadel
s téan¥nim, Pod kryt vehedel nesuneme ns stifedni Zroub rozpérnou trubku,
kterd zamezuje piflifné deformsci ¥rytu pii utshovén! ‘roubu.

Pod obl matice krytu vehadel vklédame noredlnd podloiZku. Kdybychom
pouZili pdrgvou, které Je rozfiznute, cdecudzelo by zde k unikéni ole-
Je. Giyvd nemcntovet mezee?! trubifky wentilovyeh hlev, vifukovd potru-
bf, seci potrubl = Yerburdtorem & rozddlovat.




Rozdéloved. Palec rozddlovsfe se otdéi ve smiru hodinevych rutitek.
Pofsdi zepalovdni vdlel Jje 1,2,3,4. PPi pohlecu shors ne vike rozdélo~
vale, bereme kebliky ve sm¥ru chedu hodinovyieh rufilek s nesszujeme je
ne sviéky 1,2,3 & 4 vdlce. Je Jjen otdzkou, 're:turj'knblﬁr petfi ns svidku
prvniho vélece.

To uréime nasledujicim zplsobem :

1/ klikou tofime tek dlouho, aZ saci ventil prvniho vdlce zafne otevi-
ret :

o/ od tehote momentu udélame Jednu celou otdlku .

3/ sundéime viko rozdflovale e zjistime, ke kterdmu kebliku smEfuje pe-
lec rozdélovale 8 tento keblik nessdime na avifku prvntho vélce.

Ostetni kebliky pak rozdflime vyfe popsanym zplsobem. Ddle v roz-
déloveti sef{dime odtrh kontaktd ne 0,4 mm a podle stupnice ns setrvad-
niku nestavime pfedzdpal na 4-6° pred (. Predzdpsl sefizujeme natdie-
nim téless rozdélovale a to tek, Ze:
velky pledzdpsl zmenfime otdlenim roziélovelfe ve améru otddeni palce,
maly pfedzépal zvEtEime otédfenim rozdélovade prnti-méru otdtend palce.



piEvoDovA  skifh

je k nosné roufe uchycarna sevienim., Musime tady uvolnit svérzcl
iroub, ktery je na spodni stirané pfevodovky. Déle musime demontovat
tPmen, kterym je uchycen pfedni nosnik keroserie, Pod timto timener se
objevi Zep, ktery zaji#fuje sprévnou polohu pFevedovky k nosnd roufe.
Tento Eep je nutné vy jmout.

Déle nusime demontovet : pdku rufni brezdy, pedily brely & spojiy,
néhon tachemetru, brzdové lenke s konelnd® til frouby poé nadrif, ktery-
mi je karoserie uchycens k pFevodovd skiini.

mughe avulrhras phesedanio Les atdhnout smirem I motoru. Dazont it
soukoli @ lofisek nebudeme popisovat. o Iezu pireveodovkou, f-:terj Ja pri=
lofen ve vykresové tdsti, je teto prdce issnd. Poufité lodicks JiZ Lyls
specifikovéns ve svldEtni kspitcle.
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ROZVODOVKA A DIFERENCIAL

Rozvodovka je u star®ich typl k nosné roufe plinytovéna a lze
ji tedy demontovet jen pe odvrtdn{ téchto nytl. U nove jéich typd Je
k nosné roufe pfipojens sevienim. Jeji{ polcha jJe zajifténs oplt Ce-
pem, ktery je na jejf horni Zdsti. Také zde je nutno demontovet timen,
ktery nese zadni nosnik keroserie. Pr{stup k Zepu i tfmenu je pod
zednim sedadlem.

pemonté? i montad soukolf provedeme podle pPileoZenyeh vykresd.
~de si jen ne schemstu ujesnime pFi&iny opotfebeni - hluénosti.

ZMENU ROZMERU A

STRANA
MOTORU

KUZELIKOVE _LOZISKO
STRANA VIKA
" ROZVODOVKY

& el &
Joi TE a
¥ ¥ T
KORUNOVA MATICE -

[ :m_._‘ LEVA POLDOSA

_BRONZOVA _PODLOZKA .

0 éivedu rozkladu sil, ktery zde nebudeme popiccvat, dochazi

u kulelovéhno soukolf ¥ tomu, e %ols mejf tendencl vybfhnout ze zd-
béru, tedy chtiji svitfit rozmfr A & B. KdyZ k tomu 2 ddvodu opotre-
weni deojde, neodvelujl ese jiZ zuby icedlné pe vypeltenych roztelnych
vuiel{ch. Disledek toho Jje zvyfené opotfebeni zubd, pfipednt vylome-
ni nikterdno zubu, Teto okolnost se navenek projevuje zvifencu hlué-
nasti pfeveodu.

Protolie sfly odtlefujici velké kole jsou zachyceny lofisky,
redochézi ke zmfn® rozméru A. Aviek sily, zplscbujiei odtladeni pes-
torkd jesou machyceny Jjen bronzovou podloikou, ¥terd se opotlebovévd
¢aleko rychleji, nsl lofiske kol o tim dochézl ke zmén# rozoniru 5.
Podlolika je cpfene ¢ korunovou matici, tekie pFitelenfm tdto matice
lze rozmér B upravit.

Pri vywin® lodisek nebc coukoli Jje obvykle nutné také uprsvo-
78t rozmir A. Tentc rozmér minime vkldédénim rizné eilnych phdlniek
pod 1loZliske poloos.

sprivnd vile obou soukoli Je vysnolens jek ne pesteorion, tek
ne kole. Na tuto vyznetencu vill se pfi montd®i sePizuje ksZdé souko-
1§ =zvisft,




Kontrols sesteveni soukold pomoe 1 parvy. Tuto kontrolu provede= '
me tak, 3¢ zuby psstorku lehee natfeme bervou s kols protofime. PFi
protofeni se berva pfenese ze zubl psstorku ns zuby keola. Pokryje-1i
barve boky zubd po celé plofe, jsou kola ve sprévném zéberu,

Sestaveni rozvedovky vyladuje JiZ uréitou zkufencst, proto Je
vhodné pPfisvet k této prdeci zkufeného odbornika. UZetiime tim pracné
shénéni drshého ozubeni, pfi pfipadném pofkozeni kol.
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7ADNT NAPRAVA

Konstrukee je u viech typd obdebnd o z pfilofenéhe vykresu jJe
dpln® jesnd. U typu 57, ktery Jje ne vykresu, bylo pro ulofeni poloos
poufito kuliskovyeh lofisek, U del¥ich typd byle kulilfkovd lodieske
nehrefens lofisky ku¥elikovymi.

Kyvevy poiyb je umoinén polondprevemi odpruienymi listovym pe-
rem, jehci kxonce volnd kloufou po cpfrnych deekéch. Ne Zivotnost
opérnych cesek mé podéstatny vliv previdelné mszdnf e Uistote kluzné
plocly. ¥szeel tuk s prechem totil vytvol{ smfs, kterd se svjm ufin-
xsm pocobéd brusné pest¥®. Proto je tcto misto chrénfne plechovym kry-
tem £ ¥oZenym obaled.

Perc zedni ndprevy Jje ueliyceno ¥ rozvedovesz Styfami zdvrinymi
*roguby 1 12. Vystup polonépravy z rozvodovky Jje utZanén koZencu men-
Zatou,

PEi vymén® opirné desky nemusime demontovst celé zednl pero, sle
poetsli, ¥&yl mezi polondprevu e pero rozepfeme vhodny Epelfk. Tim Je
opirné desks uvolndne 2 po vyrsieni &epu ji olfeme vyménit. Viz obrdzek.

OPERNA DESKA

SPAL ik

Nikdy se atane, Ze se niktery dehytny Zroub pera vytrhne z rozve-
dovky a tim pofkodf zdvit i 12 v resvciovea,

Oprava provedems vyPezdnim nového zévitu U 14 & poufitim zdvrt-
ného Srcubu I 14 / ¥ 12. j

ufite a8 ele stdt, %e se vytrhnou dve nebo viee Zrcubl, V tom pfi-
ped® Je vhodnd provdst coravu podle nésledujiciho obrdzku.

Obrizek ns Jdruhé strent,




. Eﬁs.ﬂ
&

150

V rozvodovee vyfeleme zévit 1! 14 ve viech Ztyfech otvorech n ze-
Zroubujeme do nich frouby M 12/ 1 14 s osezenim podle” priloZeného vy~
kresu. Protofe pere jsou t&and kolem dffku Xroubu, musime pfi pouZit{
téchto Zroubtd vleZit pod pero podlofku o wELEL tlouZfce, nei je sfle
csazeni froubtu. Otver @ 25 je pro froub pers.

Poloosa je ulolens ne dvou leZiscfch. Jedno je u kuZelového kols
rozvedovky. PPl jeho vymEn# musfme demontovat polondprevu. Provedsme
to tek, Ze demontujems pero, vike rozvedovky o potom vytdhneme hneef
hf{del rozvodovky s kuZelovymi pestorky. Teprve ryni je polendprava
zeela uvolnéne a mifeme ji vysuncut., PFi zpétné montdii postupujems
cbréacené. PPri uwsszovéni soukoli postupujeme podle kepitoly "rozvedov-
ka".

Meniete spojujiel polondprevu = rozvodovkou Je kolend., PRL jejf
vyrobé psmatujte ns to, #c¢ hladké strane kiZe md byt avnitlf a sefitd
nahitty nahofe, Ne rozvodovee Jje maeniets staZfens drdtem ns polondpre-
vé& sponcu. Novd menfete Jje tvrdd & Zpetni se stehuje., PomlZfeme si tim,
fe ji nomoéfme de lihu. Drat pfl utshovdni poklcpdvdme, sty dotle#il
kbZi 8% ne dno dréfky. Dotehovdni drdtu provédime zdsadn® ns rohu
rozvodovky. PFi dotahovéni ne rovnd &dsti ae drét trhéd.
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Tato je vytvofens ze dvou listevyeh per uchycenych k bleku moto-
rové ekfiné, Konce per jsou spojeny spojovecim Javialym/ cepem, kolem
kterého ae otdZ{ otolny Cep pfednich kol. Tlumeni kmitu kol obstardva-
JL ole jové tlumiZe pérovdni. XKeZdé kole Jje uloZeno na'dvou loZiscich.
Lofisks Jesou plistupnd po staleni ndbeje kols. Hejﬁaaiﬁjﬂi zdvadou na
pfedni ndpravé jesou vybéhanéd vlelky avislych Zepd. Deqﬂntél provedeme
tak, Ze vyrazime hornf i epodni Zep pers, dopojime brﬁdu¢é lanko & vy-
razi{me kulovy Cep Fizen{ 2 pdky f{zeni, Po uvolnini knrunﬂvd matice
avialého Cepu demuntujemﬂ larovou kKledku e vidlici apndnihﬂ pera.
Potom adfeme svisly &szp vysunout smfrem nahoru. ?}bﬁhﬂﬂ& pouzdre asvis-
1ébo fepu muafime nehredit novymi. PPI vyraZend pnuzd"r Je nemusime
rozoekdvet a tim pfipedné pofkodit caezeni v otolndm &epu, ale miZeme
je wyrezit tekd tek, Jjek Jje nsznafeno ne obrdzku. Zdvitnikem vytefeme
2o pouzlra zavit M 20

©

J L
1

5 gairopubujeme pek do t&to diry #roub. Z druhd streny veuneme ty& aai
@ 16 & dlouvhou min. 300 2 pouzdro vyrazime,.
Uvolnfni pougdrs pro fep pers.

_OKO PERA UG A B A

&

Vs
i,'.w-:!‘.‘, =L ’ 1.

w
PUUZORD  PRO  CEP

Sircky Orouboviék nebo pakéld podleffme drdtem nebo tenkym hiebikem
tek, Jjek Jje naznefenc na cbrdcku. PRitlelenim froubovdku ve améru Eip-
ky o¢ pcuzdro uvolni a lze jej lehee vyrezit. Neraleni nového pouzdre

provedeme stejné.
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Bfzeni

—— - =

je nfebanové, Pobyb kola Jje ocvozen o¢ hitebene r{zeni pomoci tahel
s kulovych Cepd. :
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MY J
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BLok HaTORV

Protoie se ve vitlind pPiped? Jesli rovn®, jo.atfedni zub hitebanovs
tyle nejéastéji v edb¥ru s proto e také nejiiive opotiebuje. Opravu zu-
bu lzé provéet nevefenim sssckalitolnou elektroceu & pe&livim vybroule-
aiom.

Vybihend kulovd Sepy jc nutne vyoinit zo nové.

gbihevoet kol mé hyt u vezl viech typl 57 3-4 mm. Na pbrdzku Jeou
neznafens miste, ve ktcrjeh sz atfhavost kontroluje. Roznér nemdiime no
prevmetikden, ele vidy ns disku,

otrdzek re drulic etren®,




k3

A+ 4+ mnm




URZDY

Spriavnd funkce brzd Jje Jednou ze zéklednich podminek bezpelného
provosu. Musime proto kontrcle brzd vinovet zviienou pozornost.

SCHEMA BRZID

A. Brzcovdé péky E. Vyrovnaveci kladky

0. Pdke rudnl brzdy F. Voditko vyrovndvaciho hitidele
0. Peddl provezni trely G. Fulové lofizke wyrovndveciho
L. Vyrovnévacl brzdovy hiicel hif{dale

Frovoznl brzds - noini. PIMi zabrzdiéni md byt brzdovs p&ké pokud
moino kolmd k brzdovému lsnku. V této poloze plsobi teh v lsné ns nej-
vétiim moindm remeni.

SROUBOVAK STAHOVAC! SROUB
BRZOOVA PAKA
xxx M8
DRAZKOVANY SPOJ

&
L

e T

I'-q'l..f_r_ Iq_

U zednich kol dosdhneme kolzici snadne. U pféﬁﬂich kol bude
brezdové pdke z prostorovich ddvodd odklonéne esi o 5% vpred. Nenmf-1i
péka pFi zabrzdini v popsand poloze, povolime stahoveci Eroub K B,
Iroubovdkem uvelnime sevieni dréalkevendhe Zepu brzdového klile, pdku
sundéme & piesedime Jji o Jjednu nebo vice dréfek v pofadovaném smiru
a nasuneme ji zpft. Po vyzkoufen{ dotéhneme stehoveci Eroub |

Piedpokladem sprdvného brzdéni Jje, aby brazdnd sils byla rovnomér-
né rozloiens na vEechne kolo 8 to jsk pPfl rlindm zatifeni vozu, tsk
teké pii propérovdni jednotlivych kel. Splnén{ téte podminky umcifuje
vyrovondvecl brzdovy hiffidel s kledkemi. PFi sprdvné seiff{zenych dé&lkdch




len je po unﬁlépﬁuti peddlu brzdy vyrovnévaci hfidel uprostied 'ﬂdit;J
S 5

Parkovac - rutni breds. (prave délky brzdovéhe lena se provédi
ne zednich brzdovych pékéch. Délka lsna se upravi tak, aby v polovind
dréhy rufni brzdové péky byl viz zabrzdén.

przdovy buben - ¥elisti. (Zinnost brzd je déna velikoat{ tfent
mezi brzdovim oblofenim a brzdovym bubnem. fim je tifeni vEt2{, tim je
brzdny dlinek vEti{. Proto je tfebs dbdt, sty brzdovy mechsnismus yl
fisty & odmadtiny. Priatup k brzdém je po se jouti kola & po odiroubo-
v4ni dvou zépustnych Eroubl ¥ 6, kterd pPidrfuji brzdovy buben. Po
sundéni brzdového bubnu se ném objevi brzdové felisti s obloZenim.
arzdové Felisti jeou drieny jen prufinami.

Brzdové oblofend, Rozmiry oblofeni jsou ve vykresové Cdsti této
piirutky. Je tieba jen pPipomencut, Ze zspufténi pro nyty nikdy ne-
provédime vrtdkem, sle vidy Jen zéhlubnikem. PPinytovéni obloZeni pro-
veceme Cutymi mEdénymi nebo hlinikovymi nytey @ 5 mm, JjejichZ délku
upravime tek, aby Zést k roznytovéni presehovels 2 Zelisti 2,5 s
3,5 mm.

BRZDOVA CELIST

PODLOZKA

aRzZnaové oBLOZEN ;};/;7—*—'—
;F;Fﬁr i

V Z4dném pfipedf nyt neroznytovdveames v obloZeni, ale zésslné na-
spodni strand Zelisti. Nyt nejdiive utdhneme utsliovékem, rogevieme dul-
fikem & pek jej "cotéhneme” klsd{vkem. Hlavu iyt Eamanfejmé podloZime
vhodnou podloZkou.

grzdové lanks. Lenks musf{ odpovidet CSN. Nesmi se poufivat lenks
8 konoprnou du#ff, protoZe se jednak zgnatnd prodlufuji = ddle z ddvedu
_vlhknﬂti,_ktéra ae udriuje-v dufi, rychle koroduji.
Primdr @ 4-5 mm pélky : piedni 2 o
zadni 4,8 m
rulni i m
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Jednou z hlevnicn ¢ésti sutomobilu podmifujfeci jeho provez je elek-
triekd instelece » zaifzent.

Tato zeiizen{ podlédhals dlovhe "kouzlu nedotknutelnosti® = mnoho
motoristd m®lo velké obevy = poruch zapslovéni, instslece atp.

Tyte obavy jeocu celkem zhytedné s vitEinou se zdvedy v elektrickd
instslaci dsji edetrsnit podstatn? spadn®ji nef zdvecdy mechsnick# ne
motoru, pfevedovees npnd. Rovndi potfebnd ndfadf jJe mén® nérofné kro-
m¥ voltmetru & empérmetru, které visk potPebujeme mdlokdy s v téch pii-
padech Jje lepii pozvet cdbornika, ktersy. potPebné vybaveni md.:

Pro odstrenini vEtfiny sdved buleme potfebovet Zdrevkovou zkou-
Bedku, kousek isolovenédho drétu /sutokéblu/, Erouboviky, kcmbinovend
vleftZ, nlf s néhredni 2{ly /iérovky, pojistky, svifky, kontskty pfe-
rustovale atp./. .

Keidy motorists by m®fl mit krom® pevinného vyhnvuni .

1/ nahredn{ sedu Zdrovek

2/ pojistky 8A pFi 12V, 154 pFi 6V
3/ + pferufovad smérovych svétel
4/ zapalovaci civku
5/ * vysokonap®fovy kédbel ke svilce /nejdeldi/
6/ + odrufoveci{ odpor
T/ + pevny i pohyblivy kentakt pferufovade
as + kondenzédtor pPferufovade
9/ prichodkovy kondenzdtor k dynsmu
10/ sadu zepalovecich sviZek
11/ + palec rozdilovefe
12/ "~ pPepinsé hlsvnich svétel / ddlkové, tlumené /
13/ tlekovy spinaf mszéni metoru /kentrolky/
14/ tlakovy spinal brziovych sviétel ,f"l:arrlrlullnkéf
15/ + vifko rozdelovale
16/ + 2 ¥ 3 m sutokdblu s prifezem 1,5 oZ 2,5 mm’

_ predmity oznafené "™ + " Jje vhodné vozit v automobilu aoustavné
sebou. Nezaberou mnoho mists & fasto nds ufet®! pfi poruZe v noci nebe
ne vzddleném misté od mnoha stsrosti.

ostetnf je vhodné mit slespoil k disposici v gerdii nebo ve sklepé,
prptefe podle zdkonu schvdlnosti nejsou vEtBinou k dosténi prédvé v dobE,
kdy Jje potfebujete.
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B - skumulédtor
SL, SP =~ smérove avitle L, P / orsni. /
OF - obrysovd avétla L, F / bila /S
KL, ¥XP - kencovd svétla L, P / Cervend /
gL, BF - brzdové svitla L, P / &ervena /
SB - spinad brzdovych svétel
sy - tlakovy apinsaf maszéni °
NS - motor stérale
kS - hlavni svitlomety 56 a - ddlkové, 56 b - tlumené [/ bilé /

oF - gavétleni pfistroji

i, TH = houkafks, tlatitko houkaliky -
KS - Xontrolks emérovych svitel / zelend, orsnf. /
.4 - kontrolka mazéni / zelend, tmevi® Gervend /
KD - kontrolka dobfjeni / ev&tle Zervend /

KD, - kentrolke dédlkovych svétel / modrd /

SPZ - gavEtleni SPZ

55 - stropni oavétleni

ZG - gapalovaci civka

OR - pdrufovaci odpor

+ - kondenzédtor

cP = prichodkovy kondenzdtor

Po - pojistky

Uvedené schema je orientaini e skuteiné zepojeni miZe byt v nfkte-
rych pPfipadech ponfkud odliBné. |
V této pfirufce neni mo¥né uvést plvoedni zspojeni, protole jiZ
ddvno nevyhovuje soufasnym predpisim / vyhl.¥. 90/1975 Sb. / & bihem
doby je wétBEf Z4st elektrické instelsce zmfn#ne. Pokud mé nékdo zdjem
o uvedeni instelsce do pivodniho stevu, musi pouZit pfirulku, kterou
wydsls tovirna. Upozorfiujeme viak jeft# jednou, Ze plvodni zspojeni
nevyhovuje pro noraslni provez. Zdsadn# je nutno dodrfet zdsedu, Ze
wiechny spotPebife musi byt zspojeny pies pojistky a Jje nutne dodriet
zapo jeni spinsci skiffnky. Btyfpolohové spineci skiinky umoZfuji prepi-
néni ddlkovyeh s tlumenych avitel pfimo klilem zepalovéni. Svorky jesou
eznatery shodnymi &ialy jeko u noZnfho pfepinafe & pstic objimek Zd-
rovek,

Pfi zepojovdni skumulétoru, dynsms s startéru /piipedné sutorédis/
j& nutne deodrfet poleritu, tzn. bud » = pﬁl na koastru nebeo * + * pﬁl
na kostru, Pdvodni zspojeni e vEt¥ine sutomobild mé ns kestfe " - © pol.

pro informeci uvédime zapojeni t#1 i &tyFpolonovéd spineci skfinky
typu Boach. /Svorke &.57 se nepoufivd/.
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PoLona | PROUD JDE ma svopky < | PROVD JOF NA SVORKY .
KLICKY KLIC ZAPNUT VRN T kLie zAPNUT vrener

0 |30|15 |54 30 30| 15 | 5% | %0

1 JO |25 |54 |58 |57 |30 |58 |57| 30|15 |54 |58 |57 30 |58 |57
Z | 30|75 |54)|58|56|30 |58 |56)|30 |15 |54 |58 |56a| 30|58 |564
3 ==l === |= |30 |15 |54 |58 |56 30| 58|564

.V souvislosti 8 vyfe uvedenym schematem zapojeni Jjednotlivyech svo-
rek epinaci skiinky se ns svorky piipojuje :
30 spotlebile, kterd musi byt v Einnocati i pFi vyprnutém zapalovénf,
t.J. houkatks a brzdovd svitla / ptipedné atropni lemps, montéZ-
ni zdauvks /

15 sapalovénf

54 smérovky, stérafe / mohou i na 30 /!

56 hlevn{ svétlomety /pfepinéni tlumend - délkovéd zvldétnim spina-
fem nebo u Etyfpolohové skPfinky 56 b tlumend 56 a ddlkovs Fi

58 obrysovd svétla, koncovd avi3tls s osvitlend SPZ,; pripednf mlhov-
ky

57 =---- / dfive zapojeni obrysovjch sv&tel, podle dnenfch pled-

pisd nevyhovuje /.

Seffzeni pfedstihu gzdfehu., Jiskrs ns elektrodéch avitky musi ples=-
kefit v jisté poloze pifstu pfeé HU kompresniho zdvihu, fofen{ smési totis
trvd urfitou dobu & Je Z4douct, sby hofenfm vzniklé meximum tleku hbylo
tesové shodné s polohou pistu t&ené za HO shorni dvrati/. Oksm®ik pfesko=
Ceni jiskry se uddvd bul v ma dréhy pistu pfed i nebo ve stupnich oté-
Cen{ klikového nhiifdele pred |i(. predstih serizujeme no rozdélovadi, ne-
bot ckamiiku pFeskodent Jiskry nas svifice ofpovidd okamfik rozevient
kontsktd pFferufovede. Tento okemfik zjistime na pf. tak, Ze pPipojime
Zdrovku persleln® ke kontaktim pirerufovafe /jeden drdt na pfivodnf keb-
11k od civky k rozdélovadi - svorka 1 & druhy drdt nas kostru / s otdée-
nim uvolnéného rozdflovale proti smyslu otdfeni si se Zdrovks rozavitf.

JestliZe jeme pochopili vyfe uvedend, miZeme pifistoupit & vlpstn{-
mu sefizeni pfedstihu :

1/ pfed sef{zenim pfedstihu olistime a piln{fken srovndme obs kontakty
pferufovale g sefidime apravny octrh tskto: notofime vadlku plerufo-
vele do polohy meximdlnfho rozevianf kontsktd., Nérka 0,3 mm musf
Projit mezerou mezi kontskty suwvn®, mérka 0,4 mm nesmi mezerpu pro-

- J1t. Meni-li toto splnfno, povolime pevny kontakt s zménou jeho po-




lohy uprevime odtrh ns pfedepssnou vzdédlenost. .

2/ Pootodime motor do polohy, kdy negtédva komprese v l.vdlci, coif pozné-
me bud podle toho, Ze pelec rozdélovete stoji pPed vyvodenm ke avidce
l.valecz nebo tek, Ze¢ na otvor pro svifku l.valce poleiime minci.
Hledsnd polohs nastane pii nedskofeni mince,

3/ PPipojime paralelnd ke kontektim pferufovaste Zdroviku s zapname gapelo-
vdni. Otdl{ime ddle motorem aZ do oksmZiku rozsviceni Fédrovky. V tomto
okemiiku kontrolujeme stupnici satrvainiku, kde by mdla byt spravne
hodnots 57,

4/ Jestlife nen{ ne stupnici sprdvné hednots, nsstsvime ji, uvolnime

. roziglovael ve stencvaci objimce, ctofime jim ve smyslu otdleni aZ se
kontskty uzeviou 2 pak zvolna otdiime proti smyslu. otad feni =i do cksm-
Fiku rozsvieceni Zérovky. )

5/ ¥ této poloze upevnime rnszlﬂ?:E a serizeni jo hotova.

Je tiebs si uvidomit, Ze tekto Jjome sefifdili pouze zdkledni pied-
stih zdiehu, ktery se se¢ zvylovdnim otélek motoru sutomsticky zvétiuje.
Tutc sutomatiku obstardvd cdetfedivy reguldtor piedstihu. Jsou-1i pru-
3inky tohcteo repuldtoru stdfim unevené, neprobihd automstické zvEtfovdn!
pfedstihu spravn®, tudif sfkeliv jsme pellivé gefi{dili zdkladni piedstih,
nemusi wotor dobfe & hospoddrné pr-:uint v celém rozasshu otdfek. Dyna-
mické seFizeni pfedstihu t.j. zs bfhu motoru pfl riznych otdtkédch se wy-
mykd mefnostem amatéra.

Déle je nutné vEd¥t, Ze pro rizné palive je vhodny jiny pPedstih.
Obecné palive a vétSim oktenovym &i{slem vyZaduji vétd{ piedstih.

pPredstih §° pfed Hf byl sprévny pro benzin = okt. Efslem 72. Wy- -
né jE normdl md okt. islo 82. Predstih by tedy mél byt 7-8°.

Qdstrandn{ zdvad v zaspalovédn{. Protofe zapelovac! scustave pfime
evliviiuje snadnoat startevén{, sprdvny bih motoru, spotfebu paliva, vé-
nujeme ji peéliveu ddribu.

Na pfipojeném schematu na konci této stati Jje vidét, ¥e soustava nend
nijek slofitd e Ze odstranénf pfipednd zdvady Je Jen otdzkou znelosti
téte soustsvy s také znalosti, kudy Vém vedou el. keble. Pri konirole nes-
mime vynechat Zddnou i méné dilelitou tdst.

Jednou z ne jddleZitdjEich podminek sprdvné funkce zspslovéni je
distota vEech Bdsti, viéetnd propo jovscich ksbeld. ¥lhké nelistoty snedno
ume#ni vytvofeni zkratu a tim vyFesen{ celé spustavy z Einnosti. Toto pla-
t{ zvldEté v zimé, kdy sdl zvyduje vedivost t¥chto nedistot. Zvld&té
eitlivé ns zkraty z ddvodd nefistot je viko rozdélovsie /ynf i uvniti/

a izoldtory avifek. _

Wepifeskakuje-li jiskrs ne svifkdch pfesto, Fe je vie Cisté, tedy i

elaktrody svifek, postupujeme ndaledovné X
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1/ PFi zepnutém zspslovéni zkentrelujeme, zdes Jde pFivod proudu od spi-

2/

3

4/

naci skfinky ne indukZni civku. Na schemstu /pleti pro civku Pal/ Jje
to avorka 15. Nejde~li proud, postupujeme zp&t ke zdroJji, t.j. k ba=
terii @ to tak, ¥e zkusime jde-li proud mezi apinec{ skfinkou s po=
jistkou. Jde-1i, vymfnime pojistku, Nejde-1li, je zédveds ve spinsed
skififice, nebo v pfivodu proudu ke spinsci skfinee. Tkontrolujeme tedy
pfived ke spinsef skfince. Je-li pfed spinaci skifinkou proud, vyméni-
me nebo cpravime spineci skfinku. Kontrolu provédcime Zdrovkoveu
gkoufaikou, ktercu zapojime mezi kestru / - / 8 jednotlivd zkoulend
mista / + /. Pérovks zkoufefky se mus{ vidy rozavitit.

Je-1li na svorce 15 proud, postupujeme 44l t.j. k rozdflovadi. Sundé-
me viko rozdélovade, zkusime zds se uhlikovy kontekt ve viku volnd
pohybuje & zkontrolujeme zda ne jesou kontekty na viku a peleci pfilié
opdlené. Ddle pek ofistime kontakty pferufovafe a nestavime odtrh

na 0,4 mm, Potom zkouZedkou wyzkoufime funkei pferufovafe a to tak,
ie ukostiime vyesokonap®fovy kebel z civky /ne ns kerburdtor/ a je-
den vodid zkoudelky zapojime ne sverka 15, druhy ns svorku 1 a za-

tofime klikou motoru. Kontrolni Zdrovkas se mus{ st¥{davé rozavé-

covat a zhesinet, protofe prerugove? funguje jeko vypinag. Neroz-
aviti-1i se vlbec kontrolka, je bud nastaven velky odtrh, tekZe vii-
bec nedojde ke spojeni obou kontektd pPerufovele, nebo je vedny
vodié mezi svorkou 1 a rozdélovelem.

Rozavicovels & zhesinals-li Zédrovke, je pferufoved i propojoveci
vedié v pofddku. Nasadime viko rozdélovele a skusime zds wviechny ka-
bliky sedi ve vjvodech. Ddle zejistime dobry styk kovovd Zdsti
avitky s kostrou / - / 8 zatodime klikou. Jestlife jsme provedli ve
spravné, mfle by na elektroddch svifky proskofit jiskra. /NVzddle-
nost elektrod - 0,6 = 0,7 mm /.

Reproskodile-1i jiskra, Jje zdveds na svifce nebo v indukZnf civee,
kterou vyménime ze novou.
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(ldribs skumuldtoru. dribu skumuldtoru lse omezit ns jediny ukon: :
jedenkrét zea mésfc fv 14t8 Zestdji/ kontrolovat vySku hladiny elektro-
1ytu, ktery mus{ byt 10-15 mm nad ssperdtory. XKontrolu provédime skle-
nénou trubidkou a pFipedny udbytek dolévéme destilovanou vodou - pikdy
kyselinou / pouze v pfipadé \prevy hustoty ellytu pfi wyliti /.

P*i normélnim provozu a pfi bezvadném stevu elektrické vyzbreje
sregulétor nap®ti, dynamo s daldi/ je tate ddribs destalujiei, sviak
pii ztifenych provosnich podminkéch, kterd nastdvaji na p¥. v zimé, :
kdy je tfebs mnchem wice poulivet elektrickjch spotfebiZd, je pravdé-
podobné, %e se jizdou nedobije skumuldtor do 100% stevu s sistdvd
trvsle ne zcele nabity. Je prote vhodné rozdiFit ddribu o kontrolu
atevu nabiti skumulétoru. Stav nabiti kontrolujeme hustomérem, ktery
je ¥ dostdn{ ssi ze 15,- Kis. Hustomdr ukdie p¥imo v procentech stav
nabit{. Je=1li skumuldtor nabity jen = 50%, piipadné méné, je nutné
dobit jej mimo wiz. Toto provedeme levn® a kvelitné, svélime-1i tuto
prdci oprevn#, sle prgetole je nepohodlné t&#Zky akumulétor tdhnout na
druhy konec mista, miZeme si po¥ffdit nabijefku e nsbijet prfimo doms
- Enﬂll kapacity akumulétoru vypolitdme normélni nabijeci proud jeke

{o %fels, které uddvd velikost kepacity

Pf. Kepacita skum. = 50 Ah

Normélnf nabijecf proud = 50 : 10 = 5 A

Tekto vypoliteny proud nesmime pfi nabijeni pfekrofit. Plati, Ze
witiim proudem sice bude probihst nabijeni rychleji, sle procesu
ge nedfsatni vedkerd sktivni hmote a zkracuje se Zivotnoat ekumu-
ldtoru. Mdme-1i tedy doststek Zesu, nabijime radéji déle a mensim
proudenm,

- ped nebijenim oddroubujeme nelévsci zdtky, nebol se uvoliuje vo-
dik s kyslik, ktery vybubldvd ven / skumuldtor "vefi* /. Oba plyny
tvoF{ tiaskevou smés, takie pozor ne cigeretu s vibec otevfeny ohei.
Z tohoto dbvodu je toké zekézéno nabijet pfimo v geréii,

- bhem nsbijen{, které trvd cca 24 nebo 48 hod., sle i déle podle
stupné vybiti skumulédtoru e velikesti nabijeciho proudu, kontrolu-
jeme teplotu elektrolytu. Teplote elektrolytu nesmi pfekrofit 4Dnﬂ-
Je-1i teplots vy2%i{ pferufime nabijeni s pokrsfujme sf po zchlednutfi,

- dosdhne-1i nep®ti hodnoty 2,4 V / &lének sniffme nabijeci proud na

173 a% 1/4 normélniho nsbijecfho proudu. Toto enffeni proudu je

“ddlefité, skumuldtor je v tomto oksm¥iku jil esi ze 75% nebity, de-
chédzd ¥ bouPflivému "™ veru " @ nesniZfime-li proud, dochdzi k drole-
n{ ektivn{ hmoty, kterd se usszuje na dn¥ s mife zplasobit zkrst
&lénku, '

- po sniYeni nebfjecfho proudu nebijime ddle, af dostoupi napéti hod-

noty 2,6 &% 2,75 V/8ldnck. Hustota elektrolytu je pfitom 1,Engc13.




Je=1! hustots vyEE{, uprasvime dpolitim Jdestilovené vody. Ukonienf na-

bijeni je woino provist pokud ce blfhew 2 hodin nemini huatots ellytu

8 svorkové nspitf /pod nebijecim proudem/. Toto mffeni se provédi mE-

fidlem bez zstélovactho odporu, -

- po skonéeném nabfjeni necufme E£lsinky vybublet, pevrch skumulstoru

omy jeme, osufime, sverky nokonzervujeme a tim je celd prdce skonfe-

na. ;

Pozn,: ddleZitd je omyt{ skumuldtoru, nebol elektrelytem potfisnény
povrch boterie je vodivy s doehdsf k vrbijeni beterie, anii Ji
poudivime. Obdesnd omyti Jje tedy vhoénd i tehly, nensbijime-11
ekumulAtor. Leplf na’ Zisteu vedou, je omyti Zpavkem,

- v krétké dobé po ukontenf nsbijen{ klesne nepSt{ na hodnotu nmai

2,1 V/8l4nek. Tento déaj uvddime proto, aby jete se pedivili, e krst-

ce po skontendm nabljeni neni nepiti 2,5 =% 2,75 V/Elének.

MEteni napt{ jednotlivyen Elénkd md vysznsw pro sledovéni nebijecilio

reap, vybfjecfho procesu. Avisk pozor ! Iffen{ napfti flénku beterie

vy klidu" neni vibec smzdrodatnd pro atsv beteric. I u vybité bete-
rie toti? dochézi po Esse k "zotaveni nepfti", takZe mileme namifit

2 Vv/Elének, plfestofe je baterie vybitd.

Obydejnym voltmetrem tedy nelze zjiatit stav nsbiti skumuldtoru.

Bxistuifl viak voltmetry se zetEZovacim odporem feca 0,182 /, kdy

pPi mireni je skumuldtor vystaven ste jnému zetifeni jsko ne pi. pfi

startovéni, Tekovéto m¥feni pak ukéZe spolehlivé stev Jjednotlivych

Eldnkdl.

7 vjfe uvedeného Jje zifejoné, %e sledovdni pribéhu napfti pii nabi-
jenf pfean® informuje o stevu nabiti ekumuldtoru. Protofe visk jen mé-
lo motorietd md k disposici voltmetr, polindme si bez ndj tekto:
okam®ik snifen{ nabfjeefho proudu /2,4 V/Elének/ pozndme podle toho, Ze
elektrolyt zelffnd bouflivE bublet. Tento oksmfik nepovaiujeme za znak

lného nabitf, sle pokrafujeme v nebijen{ snifenym nab{jecim proudem s
do koneiného steavu, ktery zjistime hustomérem,

Pe jpraktifté j8{ je, je-1i nabljeei proud od poldtku tskovy, sby
v inkriminovaném ckam¥iku nepiesdhl 1/3 + 1/4 mrmﬁln:[hﬂ nabi jec{ho
proudu.
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Pryni nebijeni - tedy nebijeni nového, dosud nensplnindhe skumuldtoru
je ponfkud odlifné od béZného nebijeni v provozu :

- po nelitf elektrolytu je tifebas nechat desky needknout cof trvd
5 af 10 hod. Potd dolijeme elektrolyt do pfedepsené vife /10-15 mm
nad separdtory/ s pfipojime k nebijedce,

- nabijeci proud pii prvnim nsbijeni musi byt mely, shy nedofle k de-
formeci desek :
asi 1/3 normélniho nabfjecihe proudu,

-~ dobes prvniho nebijeni trvd af 50 hod. Plné kepscity viak skumuldtor
dosdhne aZ po 10-15ti cyklech nabiti, _

- piiprave elektrolytu, nepoufijeme-li rovnou skumuldtorovou kyselinu:

3

260 cm” 96 % HEEE*
T40 unJ destilovené vody z

1 1litr elektrolyta
Koneentrovenou kyselinu pFitem opetrné 1ijeme do vody, nikeliv opaZng |
Prvni nabf jeni skumuldteru doporufujeme provést v odborné d{lné.
Pokud provedeme prvni nabiti doms, ztrdcime nérck na zéruku !

Eﬁiﬂﬁﬁ atumul dtoru
1/ Blének md niZ&{ hustotu & pfi nabijenf "nevelii{" : zkrat v &lénku

zplisobeny nepf. velkym mnoZstvim kalu z odrolené sktivni hmoty.
Fouzowé je moZnéd u 12 V beterii zkratoveny 2lének pfemostit - vyPadit

27



z provozu, tekfe neddle bude ddvet skumuldtor pouze 10 V. Tato opre-
va je pouze vychodiskem z nouze = je nutno ji co nejdf{ve odatrenit.
Doporu&uje se pouze u 12ti voltového rozvodu.

2/ Elektrolyt rychle ubyvd : pfil1iZ velky nebijeci proud;
sef{dit reguldtor napéti. '

3/ PotiZe pfi startovéni : kontrolujeme nejdfive, zda styk mezi polovym
v¥voden a avorkou kéblu Je bezvedn® kovovE fisty. Totél kontrolujeme
i na speji & keetrou sutomebilu a spdji se startérem. Neni-1i spoj
dokonely, projevuje se to obyfejné tim, %#e svorkse hieje. Jesou-li spo-
Je v pofddku, jde pravdépodobn® o sulfeteci baterie, cof znamens,Ze
4t desek jif nenf schopns U¥ssti ns elektrochemickgych procesech,
baterie ztrdci kepacitu a neudriuje v provozu nepéti, °
Proti sulfsteci lze preventivné bojovet tskto :

8/ zebranit soustavnému nedobijend

b/ neponechdvet vybitou baterii delZi dobu bez dobiti

¢/ nenabfjet velkymi proudy. :

Pokud sulfstace nenf pPffliZ v pokroZilém stadiu, lze ji odstrenit
nésledovné : nabfjime 1/4 nabfjecfho proudu aZ do veru. Psk ns hedinu
odpo jime & znovu nabijime do varu. Toto pferufované nebijeni opaku-
jeme do té doby, dokud nezséne elekirolyt po zepnuti v nEkolika vte-
findgch "vafit". Jestlife bsterie nezafne sni po 100 hodipdch vefit,
je nutnd vymEnit desky.

Je rovnéZ mofné pokusit ese o odstrenini sulfatace chemickym prostfed-
kem "Desulfdtor”. Ndved Je na obalu.

Nékdy sme stene u startérd T 57, ¥e po zepnuti spinale atertér toif,
sle psatorek ne jde do zdbdhu. V tomto pi{pad® nehlede jte zdvedu v
elektro rozvodu. Ns Eroubovici pestorku etartéru je nelistota, kterd
jej do zébdru nepusti. Vydistéte zdvit s zévedas je odstrancna.

Sklasdovani skumul dtoru

| Méme-1i moZnest, psk Jje nujvhadnﬁjﬁi skl adovéni & elektrolytem za
piedpokledu, Ze keidj méafc dobijime a ke¥dy tfeti mEsic provedeme upl-
ny cyklus wybit{ s dobitf. ‘

Na del®{ debu skladujeme & destilevenou vodou. 7 nebitého akumul &-
toru wylijeme elektrolyt & naplnime destilovanou vedou. Po hodin# na-
bijime 1/2 nabijeciho proudu po dobu tf{ hodin. Okyselencu vodu vylije-
me, neplnime Zistou destilovenou vodou a nabijime po dobu dvou hedin.
Opét vyménime vodu & uskladnime, Je Zddouel, aby teplots okoll bylas ned
+ 4%. i
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zjisténi polerity svorsk, neni=-1i vidét plvedni cznacani :
s/ deprézskym volimetrem

b/ vyvody zavedeme do osoclené vudy. u zépornéhe pblu se vyvijl plynm
e/ vyvody zepichneme do syrového bramboru. U kladného pdlu brembor
zmodrd,

Hedostetedné dobfjent skumuléteru

Pokud v bEiném provozu dochésf bEinf k nedostateinému nebit{ aku-
mulétoru je také moiné zdvads v regulaénim systému debi jeni /Regler/.
Doporulujeme kontrolu odbornikem, ktery regulalni reld promEf{, pfipad-
né seffdi na poledovsné hodnoty. Regulséni relé mé udrfaovat palubni
nepéti na hodnet® cce 13 ef 13,5 V respektive 6,5 a2 6,7 ¥ podle typu
pod zatifenim. Doméeci dpravy nedoporudujeme. PFi nevhodném zdeshu mi-
feme znilit dynsme nebo skumulétor, pfipednd zplisobit pofér elektro-
inatslace.

Zéavady v dobijend
Nikdy se ndm mi3e stdt, Ze se rozeviti kontrolni IZérovka dobf je-
ni & nezhesne ani p¥fi nejvyZiich otélkdch metoru.
Poatup zjift&ni poruchy :
1/ xontrola klfnového Femene - roztrieny vyménit
2/ kontrola kebeld - uvolniné epoje dotdhnout. PPerufeny vodif spojit
nebo vyménit
1/ kontrols uhl{ikd /kerté2kd/ dynems. Unliky se musi voln# pohybovat
ve voditkdch a nesmi vdéznout, PE{tlslnéd péra musi vhliky PddnE tle-
&it ke komutdtoru
4/ poruchs regulsiniho relé - dojet na skumul 4tor % ne jboliZE{ oprevné
/nebo Nototechn®/ a relé odborn® opravit nebo vymnit., PFL jiza#
pokftejte s odbfrem zspslovéni ssi 50 W. Pokud jsou zépo jena svit-
1s, je zatffenf v&ii{. Podle edbfru a stevu skumuldtoru ai odhednite
jekou vzddlenost ssi ujedete.

Pro #4fnou gdribu je nutno obfas prohlédnout stev isolece vodill,
zde neni prodifend. Ndhedny zkrsat miie gpisobit poZdr celého vozidla.
Komutdtor dynsme mus{ byt hledky s prohloubenim ssi ¢,5 mm
mezi jednotlivymi lamelami. Pokud je n& lameléch hledky nefernsly po-
vrch, tek joj neodstrenujte.




POAUCIY MOTCHU A JEJICH ODSTHANENT

1/ Motor se Epatnf startuje, nebo vibec nejde nestsrtovst

a/ nedoatatek benzinu v kerburdtoru.
V nddrZi neni benzin, nebo neni otevifena rezerva - doplnit.
Je ucpén odvzduffoveel otvor v uzdvéru nddrie /podtlak, ktery
venikd ned hledinou brédni vytékdni benzinu - profouknout.
V benzincvém potrubl je vzduchovd bublina, kterd bridni volnédmu
pritoku benzinu - potrubi vyspidovst tak, eby potrubi z nejnii-
51ho mista Jen stoupsle Jek k nadrii, tsk ke karburdtoru. Plovak
v plovékové komo®e uidrZuje nizkou hledinu benzfinu - sefidit pie-
vold ne jehlovy ventil. :
Jeklovy ventil Jje zsnefen s nepropouiti doststefné mnolstvi ben-
ginu - vy&istit, pfipsdnd vyménit.
V benzinu Jje vods, kters se usedf v potrubi ns ne ni%&im misté
& pfipedn® zamrzne - rezarazit a vyfouknout.

b/ Trysks sytide je ucpina - vy&istit. '

e/ ¥YeduZnik aytiZe je ucpén - wylistit,

d/ Motor Jje pFfeplaven benzinem.

PF11iZ wvysckdé hledine benzimu v plovdkové komofe - sefidit pfevod
ne jehlovy ventil, ale nejprve zkontrolovet, zda neni déravy plo-
védk, Plovédk se dd cprevit zecinovédnim. Benzin natekly do plovdku
musime pfed zacinovédnim vy&erpst, nebo odpafit.

e/ Zapalovaci eviéky Jjeou zneliftiné nebo maji Zpetni sefizencu
vzdalenost elektrod - vy&istit, serfidit, pfipadnt vym®fnit za nové.-

f/ Wontekt pferufovele v rozdélovaeli je zneliftén, nebo Jje Zpatnd
mnastaven odtrh - wyfistit, zkentrolevst edtrh 0,4 mm.

g/ Zdkladni pPfedatih je ZpatnE nestaven - zdklsdni pPfedatih mi byt
4-6" pPed M,

h/ Nedistoty vEeho druhu na civce, kabelovych koncevkdch, viku rozdé-
lovade a palei umofnuji zkrat vi&i keostie - dlikladn® ofiatit, pa-
lec v rozdElovali je-1i opdlen, vyménit.

i/ Zapalovec{ kabely nejsou ve sprédvném pofadf 1,?,3,4 - zkontrelo-
vat.

j/ vednd civka - vymEnit,

k/ Muld kapacits skumuldtoru - zkusit stertovast natdfeci klikou.

1/ Meld komprese - zapefend kroufky, ventily nemsji{ sprdvnoua wvili,
nabo jsou "podpdlend”, pF{1iZ opotfebovand vdlee; vili ventilu
lze sefidit, ostetnf je nutno demontovat » opravit.

m/ Motor piisdvd feledny veduch - vEechny speje ne séani detdhnout,
piipadné vyminit t¥sndni.
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2/ Motor md Epatny béh ne préedno = volnobih

a/ Sefidi se sefizovacim Broubkem na kerburdtoru.

b/ Znelifténd tryskes volného bEhu - wvylfistit,

e/ Zapaloveci avilky nemajf{ nastesvenou sprévnou vzddlenost elektrod,
nebe jesou znefiftény - upravit vzddlenost elektrod, vyZistit ne-
bo svilky vymEnit.

d/ Raménko pferufovafe drhne ns ¥epu - uvolnit s promezat.

e,/ Zkontrolovet kontsekty plerufovele v rozddlovati - vytistit, se-
Fidit. .

£/ Zkontrolovat zdkledni pfedstih s6° pred 1/ s odtrh v pferufove-
& 0,4 ma/,

3/ Motor se ipatné rozbihd do eotddfek

Neni v pofddku pPedstih nebo jeho odatfedivd regulece /zdveXi regu-
latoru drhnou, nebo Jje wypadld prufinka/.
Zkontrolujeme pfedstih i regulétor s Zepy regulétoru promaleme.

4/ Uoter ﬂIDEEhﬁ?E

g8/ V karburdtoru nenf dostetek benzinu - viz 1 &/

b/ Znefifténé avifky nebo Epatné vzddlencst elektrod asvifek -
sef{dit, vydistit.

o Hlm&nFu pFerufovafe drine na fepu - uvolnit, promszat.

d/ Koentskty pferufiovale jsou znelifting, nebo Zpetné sefizend -

: vy#istit, sefidit ns 0,4 mm.

e/ Nafistoty vfeho druhu viz 1 h/

f/ ¥adnd civka - vyménit,

5/ Moter nemé dostate&ny wyken

8/ Nedostatek benzinu v kerburdtoru - vizg 1 e/

b/ Je ucpdne hlsvni trysks v karburdtoru - vy&istit.

e/ Skrtici{ klspa v ed4nf kerburdtoru se plnZ peotevird - seffdit
sroubkem ns pédece klespky.

.df Mald komprese viz 1 1/

¢/ Zkontrolovet zdkladni pfedetih s kontekty pferulovaZe,

f/ Hotor piisdvd felelny vzduch viz 1 m/

g/ Spatné sefizend fssovdn! motoru - jen pokud byl motor rozebrén.

E}iﬂntnr atfilf do kerburdtoru
a8/ Nedostsiek btenzinu v kerburdtoru viz 1 a/
b/ Je ucpdna ilevni tryska, nebto je menZiho prifezu - wydistit,
vyménit.
e/ StF{li pfi béhu ne prézdno - vydistit trysku volnobEhu.
¢/ Secl ventily nemaj{ sprévnou viili, nebo zlstdvsji viset- ser{dit.
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+ 2/ ¥ pslivu je vods viz 1 s/
T/ Neni v poiddku pPedstih, nebo jehe automat. regulace,

7/ Wotor stfili do vyfuku
s/ Motor je piepleven palivem - vysokd hledins v ksrburdtoru,

uwpravit pfeved na plovdk, netésnf{ jehlovy ventil - vyménit.
b/ Znecifténé svidky nebo fpatnd vaddlenost elektrod - vy&istit,
sef{dit. g
c/ denl v pofddku piedz=tih nebo Jjeho sut. regulace = tkontrolovat.
d/ Vyfukové ventily nemsjf wili nebo zdstdvejf viset - upravit.
e/ Uvelnéné nebo v nesprdvném pofadi nesszené zepsloveci kabely -
kabely upevnit, pofeéi zapalovdan{ je 1,2,3,4.

8/ Prilif velksd spotfeba paliva
8/ Karburdtor je esszen nevhodnjymi trysksmi - vyménit.

b/ Nedovird nebo net#anf{ sytif - upravit tdhle, vyZistit.

c/ Vysocka lledina benzinu v kerburdtoru - seffdit pfeved na plovik.
d/ Ka2ly pfedstih - asefidit.

e/ Netésnoat v palivovém systému - utésnit.

9/ PE11if velks spotiebs olejie

8/ Nedmérn® opotfebované vélce, pfipadnd zepelend stirsci kroulfky
/motor koufi/ - nové téanic{ i stiraci kroufky a pokud se atav
nezlepfi, novy vybrus.

b/ Unikdni oleje do prostoru télese ventildtoru / ventildtor jej
vyfoukne na vélec = moter pak péchne spélenym olejem /. Nesprév-
né nssazend téleso ventildtoru, tek¥e stirsci drdiky na nédbeji
obéZného kols ventildtoru stirsji jednostrenn®. Sejmout obéiné
kole ventildtoru, poveolit vZech 10 metic 16 & ustavit t&lezo ven-
tildtoru tak, aby klikevéd h¥idel prochédzels stfedam v¥stupniho
otvoru.

¢/ Vnikédni oleje netfsncati - spoje dotdhnout, pfipasdn# vyménit
tésnéni.

10/ Motor se pfnqgigg
8/ Motor md chudou smés t.z,, Ze bud pPisdvéd fslefny veduch /detdhnout
spoje/, nebo md mélo benzinu fucpend hlavni trysks, nebo mald hl.
tryska/, |
b/ Zkontrolovet zdkladni pFedstih.
¢/ Nelistoty v chladfcfch Zebrech bréni odvodu tepls - vyZistit,
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11/ Motor klepe ,
a/ PP11iE velky gdkladni pPedatih - upraviit ns g° pred HO.

b/ Spetny mechanicky stav z dfvodu opotiebenf - opravit.

12/ Motor nemé Entfﬂﬁgi tlak oleje
a/ Nedostatedne mno¥stvi oleje v motoru = doplnit.
b/ Redukéni ventil netésni / poSkozené sedle, nefistoty, unave-
nd prufina/. 3 ' T
¢/ ¥yblhand olejové gerpailo - vymEnit tésnéni Ei_lfpidln za tenkf,
piipadn® ahruuﬂitlpfiruhy gerpadla tek; eby hnﬁﬁﬁ vile n:u@gé
njch kol v Serpadle byls msx. 0,1 mm. ' e
d/ Kékteré lofisko je mwylité" /motor klepe/, nebo viechna le=
giska jsou nadmirné opotfebovend & tim nedrif tlek oleje -
opravit celj klikovy mechenismus. T
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