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SIiLINDIR BLOK

silindir bloku yekpare dékim olup, 1300 cc motor
blokunu benzerlerinden ayirdedebilmek igin agagtdaki
dzelliklere dikkat ediimelidir,

BLOK OZEL NO 6015

YUKSEKLIGI (iist yizey
ile alt ylizey arasi) 7.224-7.223 ing
138.49-183.62 mm
1600 ve 1300 cc motorlarde silindir bloku 5 ana yatak-
hdir,

1200 cc motorierde silindir bloku 3 ana yatakhdir.

Ve ikisinde ana yataklannin iist yarimian sifindir bloku
ile beraber dokilmigtir. Alt yarimiar ise (kepiler}
bioka kendinden emniyetli 2'ser civata ile baglidir. Or-
ta yatak kepi ile dip yatak kepi birbirinin aynisidir. On-
den 2 po.lu kep ile 4 no.lu kepler iizerinde sira numa-
ralan vardir. Keplerin ters takilmamalar igin Uzerinde
motorun &n terafini gdsteren oklar vardir. Kepler silindir
blokuna baglandiktan sonra krank mili ana yatakiarinin
oturacadt delikler torna edilirken bazen standert gep

lardan %15 ing {0.381 mm) daha bilylik olabilir. Boyle
oldudu takdirde kepler ve silindir bloku i¢ tarafi beyaz
boya ile boyanmigtir,

Eksantrik mili yataklari da standard ¢apindan 0.020
ing (0.51 mm) daha blyilk torna edilmis olabilir.
Fakat krank mili ana yatak deliklerinde oldugu gibi

. herhangi bir igaret konulmamistir, Subap itecegi (ma-

kara) yuvalannda standart c¢apindan 0.004 ing (0.10
mm) daha bilylk toma edildi§i takdirde itecek delik-
lerinin yanina heyaz boye ile igsaret verilmigtir. Silindir
bloku kuru tip gomieklidir. Gomlek delikleri torna edil-
dikten sonra minimum farkl: oianlarin derece numara-
jar subep itecedi tarafinda ve blok st yiiziine yakn
yerlere zimba ie vurulmustur. Dig gapr standart ve
0.020 in¢ (0.508 mm) daha bilyiikk olmak iizere 2 de-
gisik gapta gdmiek vardir, Silindir gomiekierini bloktan
¢tkarmak veya gecgimek igin (Resim 1)’deki dlgli
aparati kendiniz imal ederek uygun bir pres ile kul-
fanilir. Gomiek bloka gegirilmeden evvel dig yizeyi
(DONYAGI) ile yadlamalidir. Gémiegin igini rektifiye
yapmadan evvel gomiek ete@indeki piston kolu ya-
riklan agiimahdir.

41n.
{101-60 mm.)

Resim :
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SILINDIR KAPAGI

Silindir kapag: yekpare dékim olup, 1300 cc motorlu
silindir kapaginda 2 tanesi 2.51 ing (63.8 mm); 8 ta-
nesi 3.79 ing (96.3 mm) uzunlujunda 10 adet civata
ile silindir blokuna baglapir. 1300 cc motorun silindir
kapaginin Ozel numarasi olan 6090 emme ma-
nifoldunun bagiandi§s silindir arasinda ve kapagin alt
tarafinda yazibr. Supap yuvalari gerektigi zaman- degis-
tirilebilen tiptendir. Egzost supap yuvas: boyu, emme
supap yuvast boyundan daha uzundur.

Supap yuvasi Uzunluk
Emme 1.82-1.84 ing {46.2-46.7 mm)
Egzost 2.07-2.09 ing (52.6-63.1 mm)

Supap yuvalari gerektii zaman p. 6065-015 no.lu Szel
rayba kullanifarak 0.015 ing (0.38 mm)} buyik bir ga-
pa rayba edilebilir, Rayba edilen supap yuvalarina, su-
pap sap: gapt 0.015 ing (0.38 mm) daha biyiik oian
supap takilmalidir. Rayba iglemi bittikten sonra yeni
supap takiimadan evvel supap yatadmi merkezlendir-
mek igin (316-10 ve 316X) ozel takim kullanarak
tekrar freze edilmesi unutulmamalidir.

Supaplarin yataklar ile temas ettigi 45°lik yiz cam gibi
parlak, yanik veya genig olur ise yerine gdre agadida
gosterilen frezeleri kullanarak supap yatagini normat
dlctleri buluncaya kadar frezeleyiniz (Resim 2)

FREZE NUMARALAR}

Yatak ylzii 45° — Ust yuz0 15° Fort 75° Parlakhk kaziyici 45°

Supap
Emme 317-25 3177-25 317P-22 317G-25
Egzost 317G-20

317-20 3177-20 317P-20

s ——]

Resim: 2
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Supap yataklan (BILEZIK) gerektifi zaman defistirite-
bilir. Supap yatagini yerinden gikarmak igin timak kes-

Kisini supap yataginin dip yiizeyi ile kapak ' arasina ’

yerlegtirip tepesine hafif ve ustahkla vurarak kapag
zedeleneden gikarin. $ayet, supap yataginin kapaktaki
yuvast bozuk veya yatak gevgek ise dig gapi daha
bityitkk bir supap yatag: ile degistirmek mimkindir.
Bu gibi hallerde kapaktaki yuvay: kiigiik ¢aph yataga
gdre torna etmek icap eder. Supap yateklanm yuva-
larina dzel takimini kullanarak pres ile oturtunuz. (Re-
sim 3) Supap yataklan yuvalarina oturtulduktan sonra
dlgiilere gbre frezeleri kullanarak frezeleyiniz.

~————— 6 in. (1524, mm)———

—nd e

Resim :+3

Supap yataklarii yuvalarina gegirmek igin kullanilacak

takam blglleri :

Biyiik gap «A» Kiigiik gap «B»

«Cn»

1.56 ing (39.6 mm)
1.26 ing (32.0 mm)

1.22 ing (31.0 mm)
1.03 ing (26.2 mm)

Emme
Egzost

EVMIME MANiIFOLDU

" Aliminyum ddkim olan manifold her bir silindiri ayn

ayn besleyen tiptendir. Tek tek vanturili olan kerbiira-

tor iki saplama ile manifoldun Gst ortasina tesbit edit-"

* migtir. Hava ve yakit kangimimin sicak olarak motora

girmesini temin igin silindir kapa@indaki her delikten
gelen sicak su karbiiratorin baglandiy kisimda do-
lagtiktan sonra kalorifer radyatoriine gider.

EGZOST MANIFOLDU

Pik dokiimden mamdli olup, 1 ve 4 kollu silindirle ayn
ayn, 2 ve 3 no.lu silindirlerde yanyana olarak yapil-
migtir. Egzost borusu 2 saplama ve flanji ile buradaki
cikig bogazina baglanir.

ON KAPAK

Tazyik ile dokiimig aliminyumdan yapili 6n kapak si-

0.17 in¢ (4.3 mm)
0.21 in¢ (5.3 mm)

lindir blokuna civatalar ile baglamr, Yag kegmasini én-
lemek igin blok ile kapak arasina kagittan conta kon-
mugtur. Krank mili kasnag: ile én kapak arasindan ka-
gacak yadi da kapak igine yerlegtirilen yag kegesi on-
ler (Resim 4).

On kapagmn itk sokiligiinden sonra yad kegesini mu-
hakkak yenisi ile de@istirmek lazimdir, Yag kegesini
kapaktan gikartirken 550 no.lu takima takilan P. 6161,
no.lu Bzel takim kullaniniz. Kege kapaBa oturduktan
sonra 3/64 ing (1.19 mm) kadar kapaktan digarida ol-
masina dikkat ediniz. Bunu saglamak igcin de P. 6161
tzel takimuini kullaminiz, Ya§ kegesinin krank mili etra-
finda merkezlendirilmesi igin kege ile krank mili ara-
sinda P, 6150 no.lu 6zel merkezlendirme takimini koy-
duktan sonra kapak civatalarim iyice sikiniz. Ategieme-
nin ayan igin on kapak Gzerine 4° ara ile 2 tane marka
vardir, Distribitor oturtulurken krank mili kasnag; ize-
rindeki igaretin bunlardan uygun olaninin karsisina ge-
tiritmesi gerekir.



Resim: 4

AAHKA YAG KECESI KAPAGI (Bak Resim 5)

Tazyik ile dékﬂlmﬁa' aliminyumdan yapili arka kapak
iginde yag kegesi pres ile oturtulmug ve kapak silindir
blokuna crvatalar ile badlanmigtir. Yad kegesini yerin-
den gikarmak veya takmak igin kapad: silindir blokun-
dan ayirdiktan sonra (P 6165 ve 550) no.ly dzel takim
kullaniimahdir. Arka kapads sifindir blokuna baglarken
merkeziendirmesini saflamak icin CP 6147 no.lu Szel
takim kullanmay: ihmal etmeyiniz.

SUPAPLAR VE YAYLAR

Supaplar silindir kapagindaki yuvalarinda dikey olarak
galigir. Supaplarin yatagas oturan yizlerinin agiss 45°
olup, egzost supaplarini ¢api emme supaplarindan da-
ha kiigiik ve gukurdur. Diger supaplarin bast ise diiz-
dir.

Supap bas: gaplan

Emmea
Egzost

1.405-1.415 ing (35.69-35.94 mm)
1.24-1.25in¢ (31.50-31.75 mm)

Supap boylan

Emme
Egzost

4.377ing (111.18 mm)
4.368ing (110.95 mm)

Resim: 5

Supaplar dnden stra numarasina gore bulunduklar yer-
ler: Emme supaplari 2.3.6 ve 7 egzost supaplan 1.4.5.
ve 8 numaral yerlerdedir. Emme supaplan baglarinin
yiiksek hararette okside olmamasini ve aginmaya kar-
s1 olan dayamkhhgint temin amaci ile (yataklara te-
mas eden genig tarafi) yaygin bir gekilde aliminyum
madeni ile kaplanmigtir, Supapin supap yatad: ile te-
mas etti§i yiizii karincalanir veya yanarsa taglanma-
mah ve yenisi ile deJigtirilmelidir. BSyle hallerde su-
pap yatagim freze ile” diizelttikten sonra yatagin alig-
wrtimast muvakkat supap ile yapitmaldur. Egzost su-
paptarinda meydana gelecek karincalanma veya yanma
hallerinde supap bag: 45° taglandiktan sonra ve ya-
ta{1 freze ile diizeltiidikten sonra birbiri ile aligtiriima-
hdir, Motérin ilk ahstirma devresinde (RODAJ) su-
paplarinda yanikh§int ve sirtiinme kolfayligint temin
maksadi ile kaplanmistir. Emme ve egzost saplannin
cap saplari standart 0.003 ing (0.08 mm) ve 0.015 ing
(0.38 mm) daha bilyiik olmak iizere Gi¢ muhtelif ebat-
ta servislerde bulunur, Silindir kapa@indaki yagin silin-
dirler igine emmemesi igin her supapin sapinda ve
supap yay: tablasinin hemen altinda gemsiye geklinde
lastikten yaplmis yag kegeleri vardir. Supap yaylan si-
metrik oldufundan her iki sekilde de takiabilir. Tabla-
y1 supaba tesbit eden 2 gekirdegin dist konik igi 3 ka-
nalli olup, supap sapin; gevgek olarak kavrar bu gev-
gek kavramadan dolayi supaplar her agiligta kendi ek-
seni etrafinda déner ve supaplarin gabuk aginmasi bu
surette 6nlenmig olur,
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PiYANO VE KAVAL TAKIMI .

Pivano ve kaval komple olarak silindir kapagina diz
pullu 4 civata ite badlanir. Supap piyanolari emme ve
egzost olmak Uzere her mesnedin iki tarafina monte
edilmigtir, Her iki piyano arasinda birer yay vardir. Ka-
val ucundaki piyanolardan sonra da diz pul ile emni-
yet kupilyasi: bulunur.

SUPAP CUBUKLARI VE {TECEKLERI

1300 cc motorfannin supap gubuklannin gaps 7/32 ing
(6.6 mm) uzunlugu ise 6 1/2 in¢g (165.1 mm)dir. Cu-
buklari montaj etmeden evvel diizidgii kontrol edilme-
fidir. Sapi dékiim olarak imal edilen supap itecekleri
(MEKARA) eksantrik mili silindir blokundan gtkan!-
diktan sonra biokun i¢ tarafindan digariya alinabilir.

EKSANTRIK MiLi VE ZINCIRI

1300 cc motorda kuliandan eksantrik milini milin arka
ucundaki dékiim esnasinda yazilan 109E yazt ve bant
seklinde beyaz boya ile verilen igaretten tanimak

. mOmkindir. Eksantrik mili gelik kiifi 3 metal yatak

icinde déner yataklar standart ve dig ¢apy 0.020 ing
(0.51 mm) daha bilyilk olmak Gzere 2 muhtelif ebatta
yapilmaktadir. Yataklar yuvalarina takildiktan sonra ig-
jeri toma edilmez. Ug yataktan herhangi biri bozuk

ise eksantrik milinin egri galigmamas: i¢in 3 yatagin

da ayn: zamanda degistirilmesi lazimdir. Yataklar ¢i-
karmak igin P 6031 no.lu 6zel takimi ile P 6031-3 ve 3a

- yardimcilarint beraber kullammz e@ier orta yatak gika-

nimig ise 3d merkezlendirme yardimcisint kullanarak
dijer yataklann mil ucundaki kelebek kolu gevirerek
gikariniz. On ve arka bilezik yatakiar 3/4 in¢ (19.1 mm)
geniglikte olup, &n yatakta ds piyano milini yaglamak
igin 2 yag deligi vardir. Arka yatak 5/8 ing (15.9 mm)
genigliktedir. Yataklari takmak igin &zel takimla 3b
yarduncisint kullaniniz, Yataklan takarken yag delik-
lerinin silindir bloktaki besleme yag delikieri ile kar-
stlagmasina dikkat edilmelidir.

Bilezik yataklan bloktaki yerlerine gegirmeden evvel
yataklardaki ya§ deliklerinin bloktaki ya§ delikleri ile
kargitagmaeini temnin igin yataklar yatak takici 3s Uze-
rine siratarken de yederinin motorun Gst dis tarafina
dogru 45° agida olmasina dikkat edilmelidir.

Eksantrik milinin gézin tesbiti silindir blokuna civata
ile tesbit edilen sintre edilmiz U seklindeki plakanin
fianj igine oturtulmas: ile temin edilir. Tek sira olan
eksantrik zincirinin boglugu otomatik olarak ayarlanir.
Otomatik olarak ayar eden mekanizma yay, pim, sen-
tetik lastik, takoz ve ayar zincirinin digliler ile aynt hi-
zada dénmesini saglayarak erken aginmasini dnler. Ta-
koz Uzerindeki kanallar ege veya zimpara gibi kesici-
ler ile asla dizeltilmemelidir. Krank mili ile eksantrik
mili diglisi Gzerinde motor zamani ayan igin ayar isa-
retleri vardir. Krank mili diglisini milden gikartirken
P 6116 takarken P 6032A veya B no.lu ozel takimlar
kullanilsr.

UON.
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KRANK MIL] VE YATAKLARI

pPik dokiimden yaptian dinamik balansh krank mili 1300
ve 1600 cc motorlarda 5 ana yatak iginde déner. Ya-
taklar gefik kiifli metal dékimdiar, Yeni bir mo-
torda Krank milinin ana ve kol yataklannin muylu gap-
lart hem standart hem de 0.010 ing (0.25 mm) daha
kiigiik olana rastlanabilir. Krank milinin ana yatak muy-
jutart standarttan (minimum farkh olarak) kigik veya
bliylik taglanmig olabilir, Farkh taglanmig boyle bir
krank milinde gap kigitk olursa MAVI, biyitk olursa
KIRMIZI boya ile igaret verilir. 0.010 ing (0.25 mm)
daha kiigiik taglanan gaplar igin ise bu renkler YESIL
ve SARI olarak yukaridaki siraya gére igaretlenir, Krank
mili ana yatak muylulan 0.010 ing (0.26 mm), 0.020
ing (0.51 mm) veya 0.030 ing (0.76 mm) piston koiu
muylusu da en gok 0.040 ing (1.02 mm) daha kigiik
caplara taglanabilir. Yalniz' tagianirken yatak kenar-
larina gereken kavisin verilmesine ehemmiyetle dik-
kat edilmelidir. (Resim 6) Orta ana yatak muylusunun
kenar yatak resimde gorGldigu gibi 0.070 ing (1.78
mm) digeri 0.080 ing (203 mm) ‘olmak ilizere 2 kavisli
diger ana yatak muylular ise 0.080-0.094 ing (2.03-2.39
mm) tek kavislidir, Piston kolu muylu yataklari kenar
kavisleri 0.070-0.084 ing (1.78-2.13 mm) olarak tag-
fanmigtir,” Yatak .muyiular; taglanirken kavislerin bu &l-
cllerde olmalarina dnemle dikkat edilmelidir. Krank
mili muylulari kenar kavisleri taglanirken dikkat edil-
mesi gereken difer bir dzellikie (Krank miline dnden
bakildiginda) mili saat ydniiniin tersine déndurerek

taglanmah ve kavislerin dizgiin, piruzsaz, kertik ve
dalgasiz olmamasina ayrica dikkat ediimelidir, Orta
ana yatak muylusunun genigligi (iki tarafta musavi
olarak) en gok 0.020 ing (0.51 mm) daha genig tag-

‘Yanabilir, BByle hallerde tagiama kullanilacak olan da-

ha kalin destek pullanna gore yapiimahdir. Piston ko-
lu muylu yatakianmin genisligi engok 0.010 ing (0.25
mm) yi gegmemelidir, Ana yatak ile piston kolu yatak
muylu gaplar: ovalligi 0.0004 ing (D.010 mm) ve ko-
niklikleri de 0.0005 ing (0.013 mm) yi gegmemelidir.
Orta ana yatak muylulaninin oranus: én ve arka muy-
lulara gdre 0.002 ing (0.05 mm) gegmemelidir. Piston
kolu muylularindan ana yatak muylusuna olan paraleli
0.001 ing (0.025 mm) iginde olmahdir. 1 numarah pis-
ton kolu muylusu ile ana yatak muylu merkezinden
gegen ¢izginin her iki tarafina olan paraleli 0.005 ing
(0.13 mm) iginde olmahdir. Krank mili taglandiktan
sonra gok ince zimpara kagid: ile iyice parlatiimahdir.
Temiz ve dizgiin bir yiliz elde edebilmek igin krank
mili (taglamada yapilanin aksine) saat y®niine doQru
dondiriilmelidir. Krank milinin gezi ve destegini sagia-
yan yanm daire geklindeki iki gelik ve beyaz mertalli
pul siﬁndir~blokundaki yuvalarina oturtuimug destek
pullannn kalinki§y standart 0.0025 ing (0.064 mm),
0.005 ing (0.127 mm), 0.075 ing (0.191 mm) ve 0.010
ing (0.254 mm) -daha kalin olmak Uzere temini miim-
kiindlir, Sanziman prizdirek ug yatad: krank mili igine
oturtulmusgtur. Bilyeyi yerinden g¢ikartirken ep, 7600-6
ve takarken cp, 7600A ve B 6ze! takimlan kulfaniima-
Tidir,
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1 0080 - 0-054 IN.

(203 - 239 MM.)
- ——

0070 - 0-084 IN,
(178 - 213 MM))

Resim: 6
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PISTON SECME

imalatta silindir delikleri (BORE) pistonlar minimum
farkli ofarak gikmaktadir. Minimum farkli pistonlann
markas! piston depesine siilndir deliklerinin minimum
farkli markasi da silindir blokunun supap itecegi ta-
rafindan dig iiste yakin yere zimba ile vurulur, Piston-
larin silindirlere montaji esnasinda bu markalar nazan
itibara ahinarak 0.007-0.0013 ing (0.018-0.033 mm) ge-
rekli boglugu temin edecek olan uygun pistonlar se-
¢iterek takilmalidir. Gerekli boglugu saglamak igin ev-
veld silindir delikleri blokun ftist yUziinden takriben
2.338 ing {59.39 mm) agagidaki noktalardan ¢api 0l-
glimeli ve standart kiigik veya standart biiylik pis-
toniardan uygun olan: segilerek takiimalidir. Sayet bu
iki minimum farkl pistontarda uymaz ise silindir deligi
gerekli bosluk temin edilinceye kadar hizlanmakdir. Al-
ternatif metodla piston secmek icin 512 no.lu &zel gek-
me kantara 0.0015 ing (0.036 mm) kahnhginda ve 1/2
ing (12.7 mm) genigliginde gelik bir sentil takarak asa-
gida agiklandigr gekilde hareket ediniz. Senteli uzun-
famasina tamamiyle silindirin igine sokunuz ve silindir
duvarina enlemesine degdiriniz. Pistonu tepesinden
(yani tersinden) silindirin igine etek kismi diganda
gériinmeyinceye kadar sokunuz. Pistonun en biiylk
capt olan (pim deli§ine 90° agida bulunan) etek ile
silindir duvari arasinda kalan sentilin ucuna bagh kan-
tari yavas yavag gekiniz' ve diger eliniz ile pistonun
digartya gtkmamas: igin herhangi bir yana tazyik etme-
den tutunuz.

Cekiimekte olan sentil hareket etmeye baglaymca gek-
me kantarinin ibresinin gésterdidi rakami okuyunuz.
lbrenin gbsterdigi adirhk 3 12 7 ib. (1.36-3.18 kgr)
ise istenilen bogiuk elde edilmis demektir {Resim 8).

Sitindir defiklerinin rektifiye edilmesi gerektigi zaman
agintiya oranuh olarak segecedjiniz daha biiylik {bindeli)
pistona gore rektifiye edilmelidir. Rektifiye edecediniz
silindirin gapini piston etedinin biiyilk gapina bosiuk
deferini ifave ederek tesbit ediniz. Piston etek capi
piston tepesinden 2314 ing (58.78 mm) agadida ve
pim deligine 90° acida olan noktasindan bdigiilmelidir.

Resim: 8
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Pompa ile yag galerisinin gikig kism: arasinda tam
mecralt bir filtre butunmaktadir. Pompamn gikist ile
filtrenin girisi arasinda ayar edilemeyen plancer tipin-
de bir emniyet valfi vardir. Ve bu valftan gegen yag
k&pik yapmamas: igin bir boru vasitast ile dogrudan
dodruya karterin dibine sevk edilmektedir,

CALISMA PRENSIBI

Pompa gbévde iginde bulunan iki eksantrik rotordan
miitesekkildir. Pompa miline bir pim ile bajlanmig olan
i¢ rotorun dort adet kula§: vardir. Dig rotorda ise i¢
rotor kulaklarinin gezinecedi & adet kulak yuvasi var-
dir. Dis rotor pompa gdvdesi iginde iglenmis bir yuva
icine yerlegtirilmis olup, dis rotorun merkezi igin roto-
run ve pompa milinin merkezine nazaran kagik oldu-
gundan ig¢ rotor doniince dig rotorda déner. Bu pom-
pamin nastl galigud (Resim 2) de gosterilmigtir. Saj
taraftaki giris delidi kartere ve sol taraftaki gikig de
1igi de tam akish filtre vasitas: ile motorun ana yag
galerisine baghdir, Resimde gbrilen birinci oturumda
ic ve dig rootrlar arasindaki bosluga giris delii vasi-
tasi ile karterden yad emilir. Rotorlar dénditkge bos-
luda hapsedilmig olan yad ikinci duruma gorildiign
gibi i¢ rotor kuladi ile dis rotorun kulak yuves: arasina
getirilmis olmakta ve rotorlar arasindaki merkez ka-
cikh§: sebebi ile rotor kulad: ile yuvasi arasindaki bog-
luk gittikge daraldifindan yad gittlkge sikigmakta ve
nihayet pompadan ylksek basingla ¢ikip filtreden gec-

DONOS YONO

tikten sonra motorun yaglenacak yerlerine sevk edil-
mektedir. Pompanin galigmas: rotor kufad: tle yuvast
srasina hapsedilen ve gittikge sikigtinlan yagin gikig
deliiinden tazyikie ¢ikmasimin devamh olarak tekrar
edilmesinden ibarettir. Sistem iginde yiiksek yad ba
sin¢t meydana gelmesini onlemek maksad: ile pompa-
nin gikig afz1 ile tam mecral filtre arasinda ayar edi-
jemiyen tipte bir basing emniyet vaifi bulunmaktadir
{Bak Resim 1),

¥ EILITRE BAGLANT!

\ GOSTERGESI
CIYATASI DELIGI

! GbNDEHicisi

: Il
S
77z

(Al
7

GOVDE IGINDE PORTLAR

BIRINCI POZISYON

GIKIS PORTU ic ROTOH——] ALGAK TAZYIK
GIRiS PORTU DIS ROTOR V27  YUKSEK TAzZYiK

iKINCi POZiSYON

Resim: 2
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iC ROTOR
_ DI$ ROTOR  *7 .

Toplanmast ¢

7. Dagstian biltiin pargslan temizieyiniz ve takarken
motor ya@: ile hafifge yalayiniz.

8. Dig rotoru tam frenli yizli pompa gdvdesinin igine
bakecak sekilde takimz, lg rotorun ve milini de
yerlegtiriniz. Capraz digliyl mile gegiriniz ve pimi
takiniz. Pimin ¢aligsma swrasinda gikmamas: igin
de her iki bagin gigiriniz.

9. Pompa gbvdesindeki kanala lastik hatkasint takiniz.

10. Kapak plakasini (iglenmig ylzeyleri rotora gelecek
sekilde({ yerlestirip yayh rondelah 4 civatasi ta-
karak sikiniz.

11. Pompa gdvdesindeki kanala yeni bir halka lastik
takiniz. Bu halkay: takarken daha evvel 4 egit ara-
likl: noktada gegiriniz. $ayet tek bir noktada ka-
nala sokup geri kalan kismini yedirecek olursa-
niz lastik uzayacafyi icin bir kisms artar ve yag si-
zintistna  sebebiyet verebilir,

NOT : Normal olarak pompa emniyet valfinin herhangi
bir bakim veya itinaya ihtiyaci yoktur. Fakat flizum
hasil oidufiu takdirde valf ve yay:, pompa govdesine
presle gegirilmis .olan yay boglugu dikkatlice gektirilip
digan alnmasinden sonre gikanlabilir. Bunun gibi gbv-
deye presle gegirilmis olan filtre emniyet vailfimin da
gikariimasine normal olarak ihtiyag yoktur (Bak Re-
sim 7).

ELEMAN

. — FilitRE: .
y

7.15
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YAG FILTRESI

Ya§ pompacinin goévdesine eleman iizerindeki somun
vasitasiyle baglanir. Filtre eleman: yenisi ile de§istir-
mek igin komple filre gdvdesi ile beraber dedisir bu
tip 1300 cc ve 1600 cc motorun yad filtresine aittir ve
aynca atom tip filtre diye de adlandinihr. 1200 ce
motorun yag filtresinin dig gelik kism: yag filtre elemans
ile diger atom tip filtre gibi bir biitiin degildir. Eleman
ve dig muhafaza ayri aynr hirer Unitedir. Bu tip filtrenin
yalniz elemanini degdistirmek kafidir. Filtre elemam ye-
nisi ile dedistirilirken gelik kap iyice ytkanmal ve las-
tik conta ile civata pulunun yenileri takiimalidir, Yeni . ¥ COvDE
lastik conta esit mesafeli 4 noktadan kanaima oturtul- . ‘ o

mali, efer bir noktadan oturtmaya baglarsamz conta
uzar ve gelik kap lyice oturmayacad igin yad kagira-
bilir, (Resim 8/9)

ELEMAN

Resim: 8

Atom
Tespit tip
somunu filtre

elemani

Resim: 9
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HAVALANDIRMA SiSTEMI

Motor igi havalandirma, sistemi yanm kapak pozitif
tiptendir. Yag doldurma kapaginden giren hava mo-
torun igini dolastiktan sonra benzin.otomatiginin silin-
dir blokuna baglandig:r yerdeki delige bagh bulunan
yag ayrica tertibatindan geger ve lastik bir boru ile
emme manifolduna giderek motorun havalandinimasi-
nt temin eder. (Resim: 10/11)

Resim 10 Resim: 11
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NOT : Karburaworin iist yanimins alirken kapiy pompa-

14,
15,

16.

17.
18.

19.

20.
21.

22.

23.
24,

25.

26.

27

simin gikig supabini kendi deliginde birakiniz gaz
kelebegini oynatirken supap ile agihk yerinden
fiskinp motorun igine diiger ve ciddi bir anzaya
sebebiyet verebilir. Bu hususa ¢ok dikkat ediime-
fidir.

Samandra kolundaki pimi gikartip gamandray: ve
igneyi digan alniz.

Ana memeyi gevirerek gikartip kanallan tazyikfi
hava ile temizieyiniz. L
Samandra ignesi yatagim cikaruniz ve kanailan
tazyikli hava ile temizfeyiniz. Tel siizgeci de temiz-
feyiniz.

Ana memeyi, filitreyi, samandra igne yatagin: yer-
lerine takiniz.

Temiz bir benzinle karbiiratér samandra deposunu
temizleyiniz.

Karbdratér iist yarminin contasumi yerlegtiriniz,
Samandra ignesini ve kolunu pimi ile yerine oturtup
samandra agisiny kontrol ediniz. Gerekirse ayarla-
yniz. )

Benzin gelis borusunu karbiratére takiniz.
Karbiiratsr iist yartmint yerine vidalayiniz ve jigle
telini takiniz.

Jigle kablosunun ig telini delige gegirip vidasi ile
sikigtiriniz.

Havé filtresini karbiiratdre oturtup baglayimiz.
Supaplann ayarlanm yapiniz.

{Bak OPE450-Al)

Neon lambasi kablolarini (Neon) lambasinin model
ve tipine gbre tarif edilen yerlere badlayiniz.
Motor atesleme markalarinin iyice gorinebiimesi
icin tebesir veya beyaz boya ile boyayimz.
Vakum borusunu distribitérden gikartiniz ve mo-
toru rélanti devresinde gahgmaya terk ediniz.

28.

30.

3.

Neon lambasinin 1§18 motor kasnagina tutarak
kasnak lUzerindeki uygun atesleme derecesinin mo-
tor 6n kapafi Uzerindeki igaretle kargilagmasini
kontrol ediniz. EQer kargtlagmiyorsa distribiitor
gbvdaesini igaretier ayni hizaya gelinceye kadar
déndariniz.

Distribintdril tesbit eden kelepgenin vidasim iyice
sikiniz ve vakum borusunu yerine takiniz.
Vakum géstergesini motor havalandirma borusuna
T geklindeki bir boru ile baglayiniz. (Resim 10)
Motoru c¢ahgtininiz ve. karbiirator kelebegindeki
ayar vidasim gerekli rilanti devrini buluncaya ka-
dar geviriniz. Kangim ayar vidasini vakum goster-
gesinde azami vakumu gosterinceye kadar geviri-
niz, Tekrar rolanti devrini ayar ediniz.

NOT: Bu ayar yapilirken havalandirma boruler: yerle-
rine takili oimahdir,

Resim 10



32. Vakum gdstergesini gikartip boruian yerlerine te-
kiniz,

NOT: Bu ayar egzost gaz: analiz cibazt ile de yapia-
bilir bu cihaz kullaniidigr takdirde imalatgr firmanin ta-
limatina gore kulianarak en uygun bir yanma eide edi-
linceye kadar kangim ayar vidasini geviriniz.

OPS5000-B MOTOR KOMPRESYONU KONTROLU :
OzEL TAKIMLAR

500X kontrol gbstergell takimi

1. Normal hareket elde edinceye kadar motoru gabsg-

tiriniz.

Bujilerin hepsini g¢tkariniz.

Karbiratdr gaz kelebedini sonuna kadar aginiz.

Kompresyon digme aletini 1 numarali silindirin buji

deligine sokunuz.

Mars diigmesini gevirerek motoru déndlriinlz ve

kompresyon gdstergesindeki kolun en son géster-

digi rakami okuyunuz (Resim 11).

6. Ayni sekilde diger ug silindirin de kompresyonlan-
ni BlglinGz.

7. Bujileri silindirdeki yerlerine takiniz.

SRS

o

NOT : Kompresyon kontroliinii deniz seviyesinden yik-
sekte yaparsaniz hakiki kompresyonunu yiikseklije g&-
re orantili olarak hesaplaymiz.

OPE00-C MOTOR KOMPLE OTODAN CIKARILMASE VE
TAKILMASI :

OZEL TAKIMLAR
P.6171 kaldirma askist

CIKARTILMASI

1. Motorun kaputunu gikartumz.

2. Sasi ve cereyan kablolarimt aklimiilatdrden sdkiiniiz.

3. Radyatdr ve motordaki su musluklarnt agarak so-
§utma sivisint tamamen bogaltimiz eger antifriz var-
sa tekrar kullanmak Uzere saklayiniz.

b

WO, o

10.

Resim: 11

Motor ife radyatdr arasindaki hortumlarn sdkip
radyatorll diganya gikartiniz.

Hava filtresini ¢ikartimiz.

Kalorifer borularini gtkartimaz,

Gaz kumandasin; karbliratdérden ayiriniz,

Jigle kablosunu karbiiratdrden aymnmz,

Motor harareti gbsterge kablosunu géndericiden
sarj dinamo kablosunu da dinamodan ayirin:z,
Egzost borusunu manifolda baflayan kelepge ci-
vatalarini sokiip boruyu ayinniz.

1.21
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11
12,

13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.
21.

23.

24.

25.

26.

27.
28.

Benzin pompasiun giris borusunu sékiiniiz.
Benzin borusunun karbliratSre giren kisming ayi-
Tz,

Buji kablofarini bujilerden gikartiniz ve yiiksek ge-
rilim kablolarimt kolundan sékiinliz ve distribitsr
kapagini gikartiniz,

Vakum borusunu distribitérden ayiriniz.

Motor havalandirma sisteminin borusunu emme
manifoldundan ayirimz

Emme manifoldunu motordan sokiniiz.

Egzost manifoldunu motordan stkiinliz.

Otoyu &n taraftan kaldinp gasi altina 2 sehpa ko-
yarak oturtunuz,

Marg motoru kablosunu sokiiniiz ve mars moto-
runu motordan ayminiz.

Voian muhafazasinm aly sacim gikartiniz,

Sasinin altindan sehpsglan alimiz ve motor yaj

karteri alttna garaj krikosu koyup biraz kaldirniz.
Volan muhafazasini motora baglayan civatalan s6-
kiiniiz,

Motor kaldirma askisinin kulakiaring (P. 6171)
motordaki yerierine civata ile baglayinz ve ceras-
kalla biraz kaldinp gara] krikosunu gikartimz, {Re-
sim 12)

Motor ©n ba§lanti takoz -civatalarini
sokuniiz.

Sanziman altina bir kriko koyarak hafifge kaldini-
nz

Motoru &ne gekerek sanzimandan ayiriniz ve ce-
raskalfa iyice kaldirarak motoru otodan gikariniz.
Motor yagtni bosaltiniz.

GCikartilan motor yeni motor ile degistirilecek ise
cikartilan motorun lzerindeki sarj dinamosu pom-
past dig organian yeni motora takmak {izere sB-
kiiniiz.

motordan

Resim: 12

TAKILMAS]

29. Kaldirma askisini (P. 6171) motora baglayiniz.

30. Motorun dig organlanm yerine takimz,

31. Pervane kayigini- yering takimiz ve toplam olarak
1/2 ing (12.7 mm) esneklie ayar edip garj dina-
mo civatalanny sikiniz,

32. Distriblitdrl motor ategleme zamanwina gére otur-

tunuz.

a. 1 numaral silindir kompresyonda iken motor
kasnad ile kapaktaki igaretler ayni hizaya ge
linceye kadar motorun krank miiini déndirinGz,

7.23
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35.
36.
37.

38.
39.

G BR

b. Distribitériin vakum diyagrami motor blokun--

dan takriben 35° agik olarak tutunuz, Tevzi
makarasinin madeni ucunu meksefenin lstine
gelinceye kadar geviriniz ve distribUtérii mo-
tora oturtunuz. :

c. Distriblitérin gdvdesini tevzi makarasinin dé-
nitg yoniniin aksine dogru geviriniz. Platin ug-
lari agmaga baglayinca distriblitorii tesbit eden
kelepgenin civatalarint orta sikilikta sikiniz
{Resim 14).

Motoru caraskal ile kaldirarak odadaki kompart-

manina koyunuz. $anziman seviyesine kadar indir-

dikten sonra motoru volant muhafazasini motor
bioku ile birlestigi yerdeki list merkezlendirme
pimlerine gegirinceye kadar itiniz.

On baglanti takozlarni 4'er civata ile motora bag-

layimiz, .

Volan muhafazasiny motora civataiar ile baglayinz,

Motor kaldirma askisin1 motordan gikartiniz.

Egzost manifoldunun contas: ite silindir kapagina

baglaymiz.

Benzin borusunu benzin pompasina baglayiniz.

Emme manifoldu motordaki yerine baglayiniz.

Motor havalandirma sisteminin borulerins yerlerine

takiniz,

Distriblitr tevzi kapagini distribiitdre takiniz. Al-

¢ak ve ylUksek gerilim kablolarini bobine, buji kab-

folanimy da bujilere yakma sirasina gore takiniz,

Vakum diyagramina vakum borusunu takiniz.

Sarj dinamosu tablolart ile sivi 151 kablosunu yer-

lerine takiniz,

Benzin borusunu karbiiratdre baglayiniz.

Egzost borusunu manifolda kelepceleri ile bagls-

yiniz,

46.
47.

49,

50.

51.
52,

53,

54.

Resim: 14

Jigle kablosunu karbiratdre baglayimiz.

Gaz kumanda gubufunu karbiratér kelebek milir
baglayiniz.

Kalorifer borularini baglaymniz.

Radyattril yerine baglayip hortumlarim sikiniz.
Radyator ve silindir bloktaki musiukiari kapaymn
su veya antifriz karigim tle doldurunuz,

Hava filtresini karblratSre badlayiniz.

Otoyu on taraftan kaldinp sehpalar Uzerine koy!
nuz. )

Marg motorunu yerine kablosunu da marg moton
na baglayiniz.

Volan muhafazas) slt sacini takiniz.



65,
56.
57.
58

59.

Otoyu &nden kaldinniz, sehpalent altindan gekiniz.
Tekerlekler Gzerine indiriniz.

Akiimiilatdr cereyan ve sase kablolarint baglayimz.
Motora tavsive edilen uygun ya§i koyunuz.
Motoru ¢aligtinp akinti olup oimadi§ine kontrol
ediniz.

Motor kaputunu yerine baglayimz.

OP6000-C2 SiLINDIR BLOKU TEBDIL]
OZEL TAKIMLAR

550 Zimba
83U3 Pistori segman sikacad:

CP

. 6147 Krank mili arka kege merkezlendiricisi

P. 6550 Krank mili 6n kege merkeziendiricisi
P. 6161 Krank mili on kege gikarici ve takict
P. 6165 Krank mili arke kege gikartict ve takict

DAGITILMASI {Yarim motor halinde)

Krank milinin 6n kapad: ile yag kegesini gikartiniz.
Eksantrik digli zincirinin bogluk alma mekanizma-
sint sdkiniz. ’

Krank mili arka yag kege tagtyicisini gikarunez,
Piston kolu yatak kepleri civatalarint birkag tur gev-
setiniz, civatalan ¢tkartip kepleri alimz ve piston
kollarini pistonlart ile beraber grkanmz.

Krank mili diglisi fle eksantrik mili diglisini gikartmz.
Eksantrik mili tesbit plakasimy sdkiinilz ve eksantrik
milini diganya aliniz. Supap iteceklerini (makarala-
) yuvalarindan siras: ile gikartiniz, (siray: kangtr-
mayiniz)

Krank mili ana yatak keplerinin civatalarint kargihkh
oalrak gevgetip kepleri gikartiniz ve krank milini di-
sanya almiz. Yataklar ile destek yarim milini dsi-
sartya altniz. Yataklar le destek yarim pullarim da
ctkaruniz,

7.25

8. Segmanlan pistonlardan g¢ikanniz, piston pimi seg-
manlannt gikardiktan sonra pimi iterek pistonian
kollarindan ayirimz.

. TOPLANMASH :

g, Supap iteceklerini {makara) swast ile yuvslanna
yerlegtiriniz ve eksantrik milini yataklarinin i¢ine
sokunuz,

10. Eksantrik mili tesbit plakasim mildeki kanala’ ge-
cirip civatalarini 25-35 b, #t (0.35-0.48 Kg.m)
tork ile stkimiz. Eksantrik mili gezi boglugu 0.0025-
0.007 in¢ (D.064-0.121 mm) olmasimt kontrol et-
tikten sonra tesbit civatalarmin emniyet saclanini
kivinmiz (Resim 15, 16),

11, Krank milinin ana ystaklan ile destek yanm pul-
larii yerlerine yerlegtiriniz. Krank milini yatakia-
rinin igine oturtunuz. Ve keplerini yerlerine cive-
talar: ile baglayimiz. Kep civatalarini kargithkl) ola-
rak 65-70 Ib. ft (8.98-8.67 Kg.m) tork ile sikttktan
sonra krank milini déndiriniz,

Resim: 15
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12

13.

14.
15.

16.

Resim: 16

Krank milini bir tarafa doru levye ile itiniz ve bir
taraftaki gezi boglugunu destek yanm ayin yizii ile
krank mili arasina sentil sokarak kontrol ediniz
gezi boslugu 0.003-0.001 ing (0.08-0.28 mm) iginde
olmahdir, (Resim 17,18)

Krank mili ile eksantrik mili diglilerini  yerlerine
takiniz. Krank ve eksantrik millerini gevirerek mo-
tor ayar igaretlerini kargilastinniz (Resim 19) Ek-
santrik diglisini tekrar gikartiniz ve zinciri taktiktan
sonra mile oturtup civatatan 12-15 ib. ft (1.66-2.07
Kgm) tork ile sikiniz ve civatalarin emniyet saci-
min kenarlarim kaldirimiz.

Yeni silindir blokuna géré yeni pistonlar seginiz.
Piston segmanlarini silindirlerin igine yerlesti-
riniz ve segman ucu arahklanni 0.009-0.014 ing
(0.23-0.36 mm) iginde olmalarim kontrol ediniz.
Segmanlarin piston Uzerindeki kanallarim da ‘yan
bogluklarint agagida gosterilen siniflar iginde kont-
rol ediniz.

Tazyik segman tst 0.0016-0.0036 ing (0.041-0.091
mm) ahl

yag kontrol segmani 0.0018-0.0038 ing (0.064-0.097
mm)

Resim : 17

Resim: 18

17. Pistonlara evvela yad kontrol segmanlanim sonra

alt ve sonra da st tazyik segmanlarni gegiriniz.
Tazyik segmanian Gzerindeki «TOP» igaretinin iiste
gelmesine dikkat ediniz.
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18.

18.

20.

21,

22,

23
24,

25,

Pistonlann tepesine motorun &niinii gbsteren isa-
retin piston kolunda yazilt olan «FRONT» yeazist
ile ayni yoni gosterir gekilde piston kollarina ta-
kiniz, Pistonlart takmadan evvel sicak su veya
yaj icinde isiiniz. Pimin ucunu piston deli§ine
gegiriniz ve koldaki delikie kargtlagtiktan sonra
fyice itiniz. Pimin gikmamast igin emniyet segman-
larint kanallarina oturtunuz.

Piston ve piston kolu takimiarini ve evvelce tesbit
edilen silindire sokunuz. Sokmadan evvel yag seg-
maninin ucuna nazaran 180° ve 90° agida olmala-
rina dikkat edilmelidir. Piston kolu krank milindeki
muylu ile kargitagtiktan sonra Kepini oturtup civa-
talannt Kargiikh olarak 30-35 ib {4.15-4.84 Kgm)
tork ile sikiniz, Piston kollarinin krank mili izerin-
deki gezi boglugunu da 0.004-0.010 ing (0.10-0.25
mm) iginde olmasini sentil ile kontrol ediniz.
Krank mili arka kege tagiyicisina yeni kegeyi P.6165
ve 550 Ozel takimi ile oturtunuz.

Yeni kege takiian krank mili arka kege tagiyicisinin
contasina uygun bir yapigtine: slrdikten sonra
CP. 6147 bzel merkezlendirme takimini kullanarak
bioka oturturuz ve civatalanni 12-15 Ib. ft (1.66-
2.07 Kgm.) tork ile sikildiktan sonra merkezlen-
dirme aparat: (takimuni) gikarbniz.

Eksantrik zincirt bogiuk alma mekanizmasini pimine
oturtup ayar kami ile gergintigini ayariayiniz.
Ya§ sacimt krank milinin ucuna gegiriniz.

Krank mili 6n kapaina yad kegesini (P.5161-550)
dzel takimt kullanarak) oturtunuz.

Krank mili &n kapaginin contasina uygun bir ya-
pistinc surdiltkten sonra P.6150 &zel merkezien-
dirme takimim kullanarak bloka oturtunuz ve 5-7
Ib. ft (0.69-0.97 Kg.m) tork ile civatalarint siktiktan
sonra merkeziendirme takiminy gikartimz,

OP, 6018-A motor 6n kapak yag kegesinin veya con-
tasinin degigtiriimesi :

OZEL TAKIMLAR

550 ZIMBA
P.6150 8n kapak kege merkeziendiricisi
P.6161 On kapak kege cikarma ve takma aleti

Sokiilmesi :

1.

Radyatdrdeki ve silindir blokundaki musluklan aga-
rak sistemdeki siviy) bosgaltiniz,

2. Radyatér hortumlanm motordan ayinniz ve radya-
torli komple digariya alinsz.

3. Devridaim kayigini, pervane ve kasnagimi soktiikten
sonra bloktan ayirimiz,

4. Krank mili kasnagim gikanniz, .

5. On kapa$in civatalanni sokerek diganya alimz.
(Yag karteri ile beraber bagianan 4 civatay: sik-
meyi unutmayiniz.)

Takilmasi :

6. P.6161 ve 550 6zel takim kullanarak eski yag ke-

cesini kapaktan c¢ikarttp yenisini yerine takimz.
{Resim 20)
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10.

Kapak contasi ile Ozerindeki mantar contaya uy-
gun bir yapisting: slirintiz (P.5150 6z¢! merkezien-
dirme takimini kullanarak kapa@i yerine oturtup
civatalarini dengeli olarak 5-7 Ib. fr. (0.69-0.97
Kg.m) tork ile sikiniz. Yag karterinin 6n dort i
vatasini da ayni sekilde 6-8 ib. ft. (0.83-1.11 Kg.m)
tork ile sikiniz,

Krank mili kasnaginin ig kanalini mildeki kama
ile kargilagtinp oturtunuz ve civatay: 24-28 lb. f.
{3.32-3.87 Kg.m) tork ile stkiniz,

Su devridaimini bioka civatalan ile tesbit ediniz.
Kasnek pervane ve kayigint takiniz. Kayigi iki te-
rafa topilam olarak 1/2ing (127 mm) esneyecek
sekilde ayarlaymiz.

Radyatdr ve hortumlarins yerlerine badlayiniz. Bo-
saitma musluklarini kapatip sofutma sistemini
uzun 6mMirlG ve hava isisina orantilt antifriz ka-
ngimt sivy ile doldurunuz.

OP.6019-A EKSANTRIK MiLl DISL]S) VEYA ZINCIRI
TEBDILI (Motor 6n kapak gtkantmig durumda iken)

Sokiiimesi :

1. Krank mili yag sacini gikartiniz,

2, Eksantrik mili diglisini sékiindz ve zincir. ile beraber
yerinden gikartiniz.

Takiimas: :

3, Eksantrik zincirini krank mili diglisine tekiniz. Iki
digli Ozerindeki ayer gizgilerini kergilagurimiz ve
eksantrik mili diglisini yerine oturtup civatalarins si-
kiniz.

4. Krank mili yad sacini mile gegiriniz. (Resim 19)

0P.8051-A SILINDIR KAPAGI CONTASI TEBDIL!
OZEL TAKIM
PT.4063 Klavuz mil

Sokiilmesi ©

1.
2

Sogutma sistemindeki siviyt bogaltiniz.
KarbUratdr hava filtresini gikartiniz,

11.

12

Resim: 19

Termostat flanjini sbkiip termostat; yerinden g¢i-
kartiniz.

Vakum ve havalandirma borularini emme manifol-
dundan ayirnniz.

is1 gosterge tablosunu gbdndericiden ayminniz,
Egzost borusunun kelepgelerini g¢ikartip boruyu
manfolddan ayirnniz,

Gaz kumanda gubugunu vakum ve benzin borulan-
rn kerblratérden ayinimz.

Buji kablolann: bujilerden g¢ikartip distribUtdr kapa-
gs ile beraber aliniz, :

Supap kapagini ve contasim gikartiniz,

Piyano milinin tesbit civatalarimi dengeli sekilde
gevseterek sbkiinlz ve komple diganiya ahiniz
{Resim 21),

Supap itecedi gubuklanini yerlerinden sirasi ile ¢i-
kartiniz ve sirasimi kargurmayiniz.

Silindir kapa@: civatalarim dengeli olarak gevsetip
kapak ile contasini silindir biokundan ayinnz,



NOT : Silindir kapadinin diz ylzinG masaya temas
ettirmeyiniz, Aksi halde bujilerin urnakian bozulur.

Takilmas: ;

13. Kapsk contasim silindir blokunun iist ylziine uy-
gun gekilde koyunuz ve PT.4063 &zel kiavuz mille-
rini kargthkl koselerde bulunen civate deliklerine
vidalayiniz (Resim 22),

14. Sifindir kepadinm klavuz millerinden gegirerek con-
tanin Ustine oturtunuz, Civatalan deliklere gegirip
bogluklart aidiktan sonra kiavuz millerini gikartiniz,
Civatalan 855-70 1b, fr. (8.98-967 Kgm} twrk ile
{Resim 23) de gsterilen numaralan takip ederek
sikiniz. .

156. Supap itecefi qubukiann: sirasina gére yerlerine
koyunuz, (Qubukiann gukur uglan piyano ayar
vidalart aitina gelecek gekilde olmalarina dikkat
edilir).

16. Piyano dizisi takimini kapaktaki yerlerine oturtu-
nuz ve civatalan 17.22 b, ft. (2.35-3.04 Kg.m)
tork ile sikiniz.

17. Supap bogiuklarini ayar ediniz.

(Bak OP. B450-Al)

18. Supap kapa§ini contas: ile kapaumz.

18. Egzost borusunu manifolde baglaymniz,

20. Vakum borusunu benzin borusunu ve gaz kuman-
da gubugunu karbliratdre baglayiniz.

21. Swvi ist gdsterge tablosunu gdndericiye baglayiniz:

22. Kalorifer ve vakum borularini emme manifolduna
baglayimiz.

23. Termostad: motor kapagindaki yerine koyunuz ve
Flanjim 2 civata ile tesbit ediniz.

24. Tevzi kapagins distriblitére oturtunuz ve kablolan
bujitere gegiriniz.

25, Hava filtresini karbUratbre oturtunuz.

26, Sofutma sistemini su veya uzun dmirlé ve hava
isisina orantth antifriz kanigimlt sivi ile doldurumuz.

Resim: 22

Resim: 23
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OP.6051-A2 SUPAP TEBDILI (TEX)

OZEL TAKIMLAR

6118A Supap yay: sikiguricisi

P.6118-3A supap yay) sikigurnicisi (teferruat)

Sokiilmesi :

1.

2.

Supap kapafimin diz yiiziini masaya oturtunuz
(Resim 24) '

6118A ve P.6618-3A 0zel 1akimian kuilanarak supap
yayim sikigtinniz ve bogta kalan tesbit gekirdekle-
rini abiniz, Sikigtinct kolu kaldinp supap yay: tu-
tucusu ile yay gikartimiz.

3. Supap sapindski lastik yad kegesini cikartiniz ve
subapr alttan diganya gikartimz.

Takilmas:

4, Gerektigi taktirde su’bapl taglayip yatagim freze

ettikten sonra sligtiniiz ve supapl yerine oturtup
lastik yag kegesini sapina gegiriniz.

NOT : Emme supap: aliminyum ile kaph oldudu igin
asla taglanmamal gerekir ise yenisi ile degigtiritmelidis

5.
6.

Supap sapina yay ve tutucusunu koyunuz.

6118-A ve 61183A &zel takimlart kullanarak supap
yayini sikigtirimiz ve tesbit gekirdeklerini yatakla-
rina yerlestirdikten sonra kolu yavag yavag kaidirip
gikartiniz.

OP 6051-A4 SUPAP YUVASININ TEBDILI veya
RAYBALANMASI (teki) )

OZEL TAKIMLAR:

Kilavuz kolu

316

316-10

317-20 ve 25

P.6054

P.6056-015

Supap yata§: freze kolu
Freze pilot mili

Supep yatad: frezesi
Supap yuvasi gtkartma ve takma aleti
Supap yuvast raybasi
Bak (Resim 25 ve 26)

3

Resim: 26



Sokiilmesi :

1. Supap yuvasin P. 6054 ozel takimi kullanarak gi-

Kartiniz.

Takilmast :

2. Yeni supap yuvasimi kapaktaki deligine pres ile fyi-
ce oturtunuz ve delidini 6056-015 6zel rayba ile ray-
baiayiniz.

3. Supap yuvasint yerine oturttuktan sonra merkezie-
meyi temin igin supap yatagini tekrar frezeleyiniz.
Egzost yatafim 317-20 emme yatagini 317-25 no.lu
bzel frezelerle frezeleyiniz.

Ozel frezeler 316-10 freze pilot mili ve 316 freze
kolu ile beraber kuManilir.

OP.6250-B EKSANTRIK MILI VE SUPAP
ITECEKLERI TEBDILI

OZEL TAKIMLAR

200 A veya B Motor sehpasi

550 zimba )
CP.6041 Krank mili kasnadi gektirmesi

P.6107 Motor baglantisi

P.6171 Motor kaldirma askis:

P.6150 On kapak merkezlendiricisi

P.6161 On kapak kegesi gikartma ve tekma aleti

Sokilimesi :

1. Motorx (OP.600C) de agiklandi§t gibi otodan gi~
kartin.

2. P.6017 motor ba§lantisint motora baglayiniz ve
200A sehpasina oturtunuz. P.6171 motor kaldirma
askisimt motorden sokiniiz.

3. Supap kapagint sokiniz.

4. Piyanolar dizisinin 4 civatasini dengeli gevseterek
sokiinlz.

5. Supap itecedi gubuklarm ({siralarini kangtirmadan)
yerierinden cikariniz.

6. CP.6041 5ze! gektirme ile krank mili kasnadini ¢i-
kartiniz. :

7. Yag pompasini filtresi ile beraber motordan ayininiz.
(Resim 27)

Resim: 27

8. Motoru bag agal gevirip yagd karterini, contasint
ve mantar fitil contalarini gtkartiniz.

9.. On kapak ve contasini gikartiniz.

10. Krank mili 6n yad kegesini gikaruniz,

11. Eksantrik digli zincirinin bogluk alma takoz ve
ayar kamint gikartiniz.

12. Eksantrik diglisi ve zincirini gikartiniz.

13. Eksantrik milini bir tur gevirerek itecekleri agagtya
itiniz ve gekerek digan aldiktan sonra itecekleri (s:-
ralarini kangtirmadan) gikartiniz,
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Takilmas: :

14.

15.

17.

18.
19.

20.

21.

Supap iteceklerini gtkarma sirasina gore yuvalarina
oturtunuz ve eksantrik milini 8nden yataklari icine
sokunuz.. Destek pulunu mildeki kanalina oturtup
civatalarini 2.5-3.3 ih.ft (035-048 Kg.m) tork
ile siktiktan sonra emniyet saglartim kivinnmz {Re-
sim 15)

Eksantrik milt gezi bogiugunu, sentili destek plakasi
ile mil arasina sokarak kontrol ediniz. Bogluk
0.0025-0.0075 ing (0.064-0.791 mm) iginde olma-
irdir, (Resim 16)

Krank mili diglisi ile eksantrik mili diglisi (izerindeki
ayar igaretlerini kargtlagtinnmiz. Zinciri digliler tze-
rine gegirip eksantrik diglisini mildeki yerine ci-
vatalan ile tesbit ediniz. Civatalann 12-15 b. ft
(1.66-2.07 Kg.m) tork ile sikiniz (Resim 19).
Zincir boglugunu alma takozunu ve ayar kamim
yerierine tesbit ediniz (Resim 28).

Krank mili ucuna yag sacini gegiriniz.

P.6161 se 550 6zel takimlar kullanarak 6n kapaga
yeni ya§ kegesi takiniz.

Contasina uygun yapistirict sirerek kapad: yeri-
ne oturtunuz, P.6150 dzel takim ile merkezlendirip
civatalan yerierine koyunuz ve dengeli ofarak 5-7
ib. ft. (0.69-0.97 Kg.m) tork ile sikniz.

Ya§ pompasini filtresi ile beraber yeni bir conta
ile yerine oturtunuz ve civatalarm 12-15 lb. ft.

. (1.€6-2.07 Kg.m) tork ile sikiniz,

22,

Ya karterinin contas) ile ©n ve arka kapakiann-
daki kanallarin igine mantar fitillere uygun bir ya-
pistirict siirerek yerlerine yapistiriniz've yag kar-
terini kapatip civatalarinin bogiuklanini  aldiktan
sonra 6-8 Ib. ft. (0.83-1.11 Kg.m) tork ile stkiniz.

Resim: 15

i

Resim: 19
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23, Krank mili kasnag igindeki kanali kama ile karg-,

lastirip oturtunuz ve civatasimi 24-28 ib. ft. (3.32-
2.87 Kg.m) ‘tork ile stlaniz.

24. Supap itecedi gubuklann: siras: ile verlerine ko-
‘yunuz ve civatalan 17-22 lb. ft. (2.35-4.04 Kg.m)
tork ile sikimiz.

25. Supap ayarsmi (OP.6450-Al) de agiklandigs gibi
yapiniz.

26. Supap kapadini contast ile beraber yerine takiniz.

27. P.6171 motor askisini badiayarak motoru kaldiriniz
ve P. 6017 motor baglantisini sdkiiniiz.

28. Motoru otoya (OP-6000-C) de agiklandig: sekil-
de oturtup tesbit ediniz.

OP-6250-81 EKSANTRIK MILI YATAKLARI TEBDIL
(Yarnim motor durumunda iken)

OZEL TAKIMLAR;

550 zimba

P.6008 ayna mahruti digliteri bogluk digme g&stergesi
P.6031 eksantrik mili yatakiar

P.6031-3 eksantrik mili yataklan gikartma takma aleti
teferrusti

CP.6147 krank mili arka kege merkeziendirme aleti
P.6165 krank mili arka kege grkartma ve takma aleti
P.7173 debreyaj diski merkezlendirme mili

Sdkiiimesi :

1. Debriyaj bask: civatalarini dengeli olarak gevgetip
sokiinliz ve baski. ile diski volandan ayiriniz.

2. Volan civatalarini sdkiip volani krank milinden ayi-
nniz.

3. Krank mili arka kege tagiyicisimi sdkiinGz.

4. Piston kolu yatak keplerinin civatalarini gevgetip
civatalar, sdklip kepleri ayirnniz ve piston kolunu
silindirin igine iterek pistoniant kollan ile beraber
chsariya almiz.

5. Krank mili anayatek keplerinin civatalanint dengeli
olarak gevgetip gikartiniz ve kepleri digariya alimz.
Krank milini kaldirarak atiniz ve destek yanm ay-
lart ile ana yatakiart crkartiniz.

6. Eksantrik mili yataklarim P.6031 ve P6031-3 &zel
cektirmeyi kullanarak yerierinden gikartiniz, (Re-
sim 29)
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7. Ya§ deliklerinin temiz olup olmadigim kontrol edi-
niz ve yataklan takincaya kadar delikleri 6zel bir
macun ile tukayiniz.
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Talaimasi :

8.

Eksantrik mili yataklarini yerlerine takarken gené
P.6031 ve P-6031-3 6zef takimini kuilaniniz. Ya-
taklardaki yad deliklerinin bloktaki yad delikieri
ile kargilagacak gekilde hizalandirdiktan sonra
krank milini oturtunuz ve destek yanm aylarini

- bloktaki yuvalanna yanm aylar Gzerindeki oluklari

10.

12.

13.

14.

15.

16.

krank miline gelecek gekilde gegiriniz.

Ana yatak keplerini yerlerine oturtup civatalarin
65-70 Ib. ft. (B.97-9.67 Kg.m) tork ile sikiniz. (Re-
sim 30 ve 31)

Krank mili gezi boghugunu, sentili destek yarm
ayt ile krank mili arasina sokarak kontrol ediniz.
Bosluk 0.003-0.011 ing (9.98-9.67 mm) arasinda
oimaldir. (Resim 18)

Krank mitini dondirerek piston kollarina kepleri
civatalan ile tutturunuz ve 30-35 [b. ft. (4.15-4.84
Kg.m) tork ile sikiniz, i
Krank mili arka kapa@ina yeni bir ya§ kegesini
P.6165 ve 550 &zel takimt kullanarak yerlegtiriniz.
Arka yad kegesi tagiyicisinin kagit contasina uy-
gun bir yapistirici siirlinliz ve civatalar ile bloka
tutturunuz, CP-6147 ozel takimi ile merkezlendi-
rildikten sonra civatalan 12-15 b, ft. (1.66-2.07
Kg.m) tork ile sikimz. .

Volani krank mili flanjina yerlegtirip civatalarim
45.50 ib. ft. (6.22-6.91 Kg.m) tork ile sikiniz.
Volan ‘salgisini P-5008 gbsterge ile kontrol ediniz.
Salg: toplam olarak 0.003 ing (0.08 mm) yi geg-
memelidir. -

Debreyaj diskini P-7173 merkeziendirme mili ile
volana yanagtiriniz. Baski plakasini {izerine oturtup
civatalanm tutturunuz ve civatalari 12-15 lb. ft
(1.66-2.07 Kg.m) tork ile dengeli olarak siktiktan
sonra merkeziendirme milini ¢ikaruniz.

Resim: 30

Resim: 18



OP-6303-A KRANK MILl TEBDILI

OZEL TAKIMLAR :

200 A veya B motor sehpasi

550 zimba .

P.4008 ayna mahruti digli bogiuk gdstergesi

CP.6041 krank mili kasnad:i gektirmesi

P.6032 A veya B krank mili kasnad) takicis

P.6107 motor baglantisi

P.6171 motor kaldirma askist

P.6116 krank mili diglisi gektirmesi

CP.6147 krank mili arka kege taglyicisi merkezlendir-
me aleti ’

P.6150 krank mili 6n kege kapad: merkeziendirme aleti
P.6161 &n kapak kegesi gikartma ve takma aleti
P.6165 krank miii arka kegce gikartma ve takma aleti
P.7137 pirizdirek ug bilya takicist ve debriyaj diski
merkezlendirme mili

Sékillmesi :

1. Motoru otodan (OP-800-C) de agtklandig: sekil-
de gikartimz.

2. P.6107 motor badlantisini motora civatas: ile bag-
ladiktan sonra 200 A veya B &ze! sehpasina otur-
tunuz ve 6.6171 kaldirma sehpasini motordan s&-
kiintiz. (Bak Resim 12)

3. Krank mili kasnagim CP.6041 6zel gektirme ile gi-
kartiniz,

4, Debreyaj bask: civatalarin; dengeli ofarak gevge-
tip grtkartiiz ve basks ile diski volandan ayiriniz.

5. Volan civatalarini sokerek volani krank milinderi
aytnniz,

6. Motor yad: karteri ve contasinm sdkiiniiz.

7. Motor 6n kapagim ve ya§ sacimi gikariniz,

8. Eksantrik mili zincirinin germe mekanizmasinin ta-

kozu ile ayar kamini gikartiniz.

9. Eksantrik mili diglisini sdkiiniiz.

10. Krank mili diglisini P.6116 tzel gektirme ile gikar-
umz, (Resim 32)

11. Arka kapak kege tagtyicisin: s6kiinliz.

Resim :

33
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12.

13.

Piston kolu yatak keplerinin civatalarini birkag
tur gevgetip tepelerine vurunuz civatalan tamas-
men soktikten sonra piston kolunu itip pistoniar-

la beraber aliniz,

Krank mili ana yatak kepleri civatalanni sokiip
kepleri gikartiniz ve krank milini digariya ahniz ana
yataklar ile destek yarim aylarini da gikartiniz.

Takiimast :

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Pirizdirek u¢ bilyasini yenisini P.6161 dzel talam
kullanarak takiniz. (Resim 33)

Krank mili kasnagini P.6032 A veya B dzel takim
kutlanarak mile takiniz.

On yataklar yerine takip krank milini oturtunuz.
Destek yanm aylann ya§ kanaili yOziinin krank
miline gelecek gekilde takiniz. Ana yatak kepleri-
ni yerine oturtup civetalarini tutturunuz ve 65-75
Ib. ft. 8.98-9.67 Kg.m tork ile sikiniz.

Krank milinin gezi boglugunu, sentili destek yanm
ayi ile krank mili civarina sokarak kontrol ediniz.
Bogluk 0.003-0.011 in¢ (0.08-0.28 mm) iginde ol-
mahdw. (Bak Resim 18)

Krank mili ve eksantrik mili diglileri {izerindeki
ayar igaretlerini kargilagurarak zinciri gegirip ek-
santrik mili diglisini civatalar ile mile tesbit ediniz.
Krank milini déndiirerek piston kollarimi krank mili
muylusina temas ettiriniz ve keplerini takip ci-
vatalarint 30-35 b, ft. (4.15-4.84 Kg.m) tork ile
sikiniz, Piston kolu gezi boslugunu sentil ile kon-
trol ediniz bosluk 0.004-0.010 ing (0.10-0.26 mm)
icinde olmaldir,

Arka kapada yeni yad kegesini P.6165 ve 550 &zel
takimi kutfanarak takiniz. (Resim 34) -

Resim: 18

Resim: 33

Resim: 34



21.

Arka kapak contasina uygun bir yapistiricr stre-
rek kapad: bloka oturtup civatalariny tutturunuz.
CP.6147 merkezlendirme takimi ife merkezlendir-

" dikten conra civatalan 12-15 Ib. ft. (1.66-2.07

23.
24,

25,

26.

27.

28.

29.

31.

32.

Kg.m) tork ile sikiniz.

Zincir germe takozunu pime gecirip ayar kamin
da yerine takiniz.

Yag sacint krank mili ucuna gegiriniz,

On kapada yeni yal kegesini P.6116 ve 550 o6zel
takim: kullanarak oturtunuz.

On kapak contasina uygun bir yapistinic: slirerek
kapa@ bloka oturtup civatalarins tutturunuz, P,6150
merkezlendirme aleti ile merkeziendirdikten sonra
civatalanint 5.7 Ib, ft. (1.66-2.07 Kg.m)} tork ile
stkimiz,

Volan: krank mifi flangina aturtup civatalarini tut-
turunuz ve dengeli ofarak 45-50 Ib. ft. (6.22-6.91
Kg.m) tork ile sikiniz.

Volan salgisint P.4008 gdsterge ile olgiiniiz salgt
toplam ofarak 0.003 ing (0.08 mm)yi gegmemeli-
dir. (Resim 35)

Debriyaj diskini P.7173 merkezlendirme milini kul
lanarak vofana temas ettiriniz Uzerine bask: pla¢
kasimi oturtup civatalarint tutturunuz ve dengeli
olarak 12-15 Ib. ft. (1.68-2.07 Kg.m} tork ile si-
kinuz.

Krank mili kasnagwinin i¢ kanabni kamas: ile kargi-
lagtinp mile oturtunuz ve civatasini 24-28 Ib. ft.
(3.32-3.87 Kg.m) tork ile sskiniz.

Motor ya@ karteri contasina uygun bir yapigtinci
strerek bloka yapsgtinmz. Mantar fitil contalafina
da aym yapigtincidan silirerek on ve arka kapak-
lardaki kanalianna yerlegtiriniz. Yad karterini ka-
patp civatalan tutturunuz ve 6-8 b, ft. (0.38-1.11
Kg.m) tork ile sikiniz,

Motora P.6171 kaldirma askisini civatalayip ca-
raskal ile sehpadan ayinniz ve P.6107 motor bag-
lantisint motordan sdkiinlz.

Motoru otoya (OP-6000-C) de agiklandigs sekilde
ba§layiniz.
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Resim: 35

OP-6335-A KRANK MILI ARKA KECESI TEBDIL|

OZEL TAKIMLAR :

200 A veya B motor sehpasi

550 zumba

P.4008 ayna mahruti digl basluk dlcme géstergesi
P.6107 motor baglantis:

P8171 motor kaldirma sapan:

CP.6147 arka kapak merkezlendirme aleti

P.6165 arka kapak yag kegesi ¢ikartma ve takma aleti
P.7147 debriyaj diski merkezlendirme mili ve kege takici



7.38

Sokilmesi :

1. Motoru otodan (0OP-600-C)de aciklandig) sekilde
grkariniz,

2. Motor P.6107 Szel motor baglantisint civatalayiniz.
Motory sehpaya oturtunuz ve P.6171 kaldirma as-
kisint motordan sokiindz.

3. Debreyaj baskisinin civatalarnin: dengeli stkerek disk
ile baskiyt volandan ayiriniz,

4. Volani krank mili flangindan sékiiniiz,

5. Yad karteri ve contasini gtkartiniz,

6. Arka yag kegesi tagiyicisim sokiintiz.

TFakilmas: :

7. Arka kapaga yeni ya§ kegesini P.6165 ve 550 &zel
takims kullanarak takiniz.

8. Arka kapak contasina uygun bir yapigtinc: si-
rerek kapadi bloka oturtup citavalari tutturunuz.
CP.1647 merkeziendirme takimi ile merkeziendir-
dikten sonra civatalan 12-15 ib. ft. {1.66-2.07
Kg.m) tork ile sikimiz.

9. Volani krank mili flansina orturtup civatalanns tut-
turunuz ve dengeli olarak 45-50 1b. ft. (6.22-6.91
Kg.m) tork ile sikiniz. .

10. Volan salgisini P.4008 gOsterge ile dlgiindz. Salg
toplam ofarak 0.003 ing (0.08 mm)yi gegmemefi-
dir. (Resim 35)

11. Debreyaj diskini P.7137 merkezlendirme milini kul-
lanarak volana temas ettiriniz Gzerine bask: plaka-
stnt oturtup civatalarnmi tutturunuz ve dengeli ola-
rak 12-15 Ib. ft. {1.68-2.07 Kg.m) tork ife sikiniz.

12. Motor yad karteri contasma uygun bir yapigtirict
siirerek bloka yapigtiriniz. Mantar fitil contalara da
ayni yapistirictdan slirerek 6n ve arka kapaklarda-
ki kanallarina yerlestiriniz. Yag karterini kapatip
civatalarint tutturun ve 6-8 Ib. ft. (0.38-1.11 Kg.m)
tork ile sikimz.

13. Motora P.6171 kaldirma askisint civatalayip caras-
kal ile kaldirarak sehpadan ayinn ve P.6107 mo-
tor baglantisini motordan sékiiniiz.

14. Motoru otoya (OP-86000-C) de agiklandig: sekilde
baglaymnz.

OP-6450-Al SUPAPLARININ BOSLUK AYARLAR!
Asagidaki birinci situnda (numara sirasina gére) gos-
terilen supaplar, tam olarak agiincaya kadar krank mi-
lini dondiriiniiz ve ikinci siitunda hizalarinda gdsterilen
supaplart ayar ediniz,

Agilan supaplar Ayar edilecek supaplar

1 ve 6 3 emme ve 7 egs.
2ve d 5 egs. ve 7 em.
3ve 8 1 egs. ve 6 em.

5 ve 7 2 em, ve 4 egs.

ayar edeceginiz supapin piyanosu iizerindeki ayar vi-
dasinin kontrol somununu gevsetip sentili ayar vidasi
ile supap ucu arasina sokunuz. Sentil tath bir sikiiga
gelinceye kadar ayar vidasini geviriniz ve kontrol so-
munu 8-12 1b. ft. (1.11-1.66 Kg.m) tork ile tekrar si-
kiniz. Kontrol somunu sikildiktan sonra ayar tekrar
kontrol edilmelidir. (Resim 36)

Emme Egzost
Soguk  0.008-0.010 ing 0.018-0.020 ing
(0.20-0.25 mm) (0.46-0.51 mm)
Sicak 0.010 ing 0.017 ing
(0.25 mm}) (0.43 mm)

Resim : 36

























































